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Mot ett

alltmer hallbart,
sammanhangande
och attraktivt
Rotebro.
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Initiativet

Det har blivit dags att sitta punkt for
visionsarbetet som, pa initiativ av kom-
munstyrelsen, har handlat om att hitta
mojligheter och I8sningar for en hel
stadsdels utveckling. Visionen har tagits
fram med ett holistiskt angreppssatt
och visar en idé om hur nya och for-
starkta byggnader, parker, torg, strak,
kommunikationer och natursamband
kan forma en bittre helhet.

Arbetet har vackt stort intresse,
inte minst bland flera av de storsta
fastighetsdgarna som efterhand har
tagit fram egna idéer och stillt sig i
startgroparna for att paborja proces-
sen mot forverkligande. Med visionen
i bagaget riktas i kommande processer
fokus mot det fortsatta arbetet med
exploateringsprojekt, detaljplaner,
markanvisningstavlingar och genom-
forande i ett av kommunens viktigaste
utvecklingsomraden.

Med ett tydligt grepp om hela
Rotebro visar visionen vad som ar

mojligt och ska fungera som isbry-
tare for stadsdelen som har sa stor
men tidigare ganska okand potential.
Planeringsprocessen har utokats med
detta initiala skede for att skapa ratt
forutsattningar och for att fa igang
Snskvard stadsutveckling dar bade
kvantitets- och kvalitetsaspekter be-
jakas. Invanare, foretagare, foreningar
och fastighetsdgare har engagerats

i hela stadsdelens utveckling istdllet
for att endast involveras i avskilda
detaljplaneomraden.

Visionen har tagit form av hund-
ratals fragestaliningar, forutsittningar
och drémmar. Den &r saledes inte en-
bart politikernas eller tjanstemannens
utan aven till stor del invanarnas och
fastighetsagarnas. Det finns naturligtvis
fa eller inga platser som kan leva upp
till alla 6nskemal och férvantningar.
Planering och stadsutveckling handlar
mycket om att gora avvagningar,
prioriteringar och val for att totalt

sett, snarare dn sett ur isolerade per-
spektiv, vilja den mest hallbara vigen
framat. | Rotebro handlar utmaningar-
na framst om en rad miljéfragor som
hanger ihop med bland annat sjon,
motorvagen och jastfabriken. Ordet
samexistens har varit en nyckel till att
kunna presentera en vision som |6ser
en betydande del av bade bristen pa
bostdder och bristen pa efterfragade
och héllbara stadsmiljoer.

Visionen bildar en gemensam
plattform och referensram for fort-
satta diskussioner och det fortsatta
arbetet med Rotebros utveckling.
Med utgangspunkt vid pendeltagssta-
tionen askadliggdrs har en idé som
oppnar for omkring 120 000 kvm ny
verksamhetsyta, 4 000 nya bostader
och 12 000 nya invanare i ett gronare
och alltmer hallbart, innehallsrikt och
levande Rotebro.

MIIA FLIHM INOILVYLSNTTI



Kontext

| stockholmsregionen finns ett stort tryck pa stadsutveckling. En central
utmaning dr att hitta och ge utrymme f6r modeller som férenar ekonomisk

framgang, ekologisk uthallighet och livskvalitet.

BOSTADSBRIST | stockholmsregionen &r bostads-
bristen idag en av de stora utmaning-
arna. Inflyttningen dr stor samtidigt
som exempelvis manga unga hoppas
pa att fa en mojlighet att skaffa ett
eget boende. For att kunna vaxa i

takt med befolkningsokningen och

STADSBRIST En lika viktig friga som bostadsbris-
ten ar vilken typ av miljder de nya
bostdderna ska hjalpa till att skapa och
vilken livskvalitet manniskor ska kunna
uppna dar. Vi vet alltmer om de kvali-
teter som manniskor efterfragar i sina
boendemiljcer. Enkelt uttryckt behdvs
bostader i en tit och promenadvanlig
stadsstruktur med ndrhet till grona
offentliga rum, vatten, service och
kollektivtrafik.

HALLBARHET Om hela jordens befolkning hade
samma ekologiska fotavtryck som vi
har i Sverige skulle det snart behovas
fyra jordklot for att fa resurserna att
racka till. Detta stiller krav pa att
stadsplaneringen far utrymme att for-
ma staden pa ett satt som minimerar
behovet av infrastruktur, transporter
och resor och som pé andra satt gor
det enkelt for manniskor att valja att
leva hallbart.

OVERSIKTSPLAN En central strategi for att na ett hall-
bart samhalle ar enligt Sversiktsplanen
att knyta ny bebyggelse till pendeltags-
stationerna. Detta gor Rotebro till ett
av kommunens viktigaste utvecklings-
omraden. De &vergripande mélen ar
att skapa livskraftiga kommundelscen-
tra, ge plats for idrott, géra naturen
tillganglig, ge plats for ett allsidigt na-
ringsliv, modernisera smahusomraden
med respekt for karaktar och kultur-

samtidigt ta ett regionalt ansvar har
Sollentuna kommun som ambition att
fa fram 500 nya bostader per ar. Den
overgripande stadsbyggnadsstrategin
ar att nya bostdder framst ska byggas
pa ett hallbart sitt kring pendeltags-
stationerna.
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arv samt gora Sollentuna tystare. Fyra
mal i den regionala utvecklingsplanen
for stockholmsregionen (RUFS) har
antagits som mal ocksa i kommunens
oversiktsplan for att bidra till en:

+ Oppen och tillginglig region
* Levande tillvaxtregion

* Region med god livsmiljo

* Resurseffektiv region

Introduktion - 9



Uppgift

UPPDRAGET

VAD AR EN VISION?

SYFTE

10 - Introduktion

Stadsbyggnadsavdelningen har sedan
2013 i uppdrag av kommunstyrelsen
att ta fram en stadsbyggnadsvision for
ett mer hallbart, sasmmanhéngande
och attraktivt Rotebro bortom ar
2030. Ett samarbete har etablerats
med Upplands Vasby kommun som
arbetar med tidiga skeden for utveck-
lingen av angransande Alvsundadalen
och Infra City.

Sammanfattning av direktivet som

gavs 2015:

* Visa hur Rotebro ska kunna rymma
en stor del av kommunens behov

Visionen redovisar mojligheter och
en konkret idé om en vidareutveck-
lad stadsdel som ska leva upp till
krav pa fler bostader, attraktivitet
och hallbarhet. Den askadliggor en
ambition, visar en riktning samt bildar
ett underlag, en gemensam plattform
och en referensram for fortsatta

Visionen férdjupar och vidareutvecklar
intentionerna i oversiktsplanen. Det
mest Svergripande syftet grundar sig

i att kommunen vill skapa sa goda
forutsattningar som majligt for okat
bostadsbyggande och for attraktiva
och héllbara stadsmiljoer. Trycket pa
bostadsbyggande och stadsutveckling
ar stort i regionen. Behandlat pa ratt
satt uppstar en chans att i Rotebro
vidareutveckla befintliga varden och
skapa nya hogst attraktiva och hallba-
ra miljder. For att inte g& miste om
den chansen fanns ett behov av att
lyfta blicken och skapa idéer pa stads-
delsniva. Kommunen visar att man

av nya bostader samt hur dessa ska
kunna integreras i en attraktiv och
héllbar stadsmiljo

Fortata och vidareutveckla Rotebro
med utgangspunkt i stationen,
viktiga strak och en trevligare
framsida for Rotebro

Sikta pa en god arkitektur med hojd
status, trygghet och trivsel

Minska barridreffekter och skapa
mental och fysisk narhet till
stationen, vattnet, naturen, parkerna
och torgen

Sikta pa en funktionsblandad
stadsdel med fler arbetsplatser

diskussioner och det fortsatta arbetet
med stadsdelens utveckling. Visionen
innebdr i sig inte att nagra beslut ar
fattade om framtiden men den ger en
utgangspunkt. Idéer och I&sningar kan
forandras och bytas ut i takt med att
kunskapen om stadsdelens forutsatt-
ningar blir storre.

vill satsa och uppmarksammar andra
pa stadsdelens potential. Visionen ska
pa sa vis tjana som en sprangbrida
mellan Sversiktsplanens strategi om
ett fortatat stationssamhdlle och
kommande program- och detaljplane-
arbete i stadsdelen.

Visionsarbetet har till en borjan
handlat om att 6ka kommunens
kunskaper om stadsdelen och att
kartlagga forutsdttningar. Arbetet
har sedan successivt dvergitt till
att handla alltmer om att utforska
stadsdelens potential och att utifran
onskemal fran invanare, foretagare,
foreningar och fastighetsdgare ta fram

och majliggor ett storre och mer

varierat utbud av service och urbana

verksamheter

Prioritera och skapa bittre

forutsattningar for gang, cykel och

kollektivtrafik

Skapa fler bra offentliga platser och

fler majligheter till utomhusvistelse,

naturupplevelser, méten, lek,

aktiviteter och sport

Bibehall och utveckla ekologiska,

rekreativa och sociala samband runt

stadsdelen samt utmed Edsén

* Verka for att hitta héllbara I6sningar
pa stadsdelens miljdutmaningar.

konkreta idéer for hur Rotebro ska
kunna véxa och bli alltmer hallbart,
sammanhangande och attraktivt.
Visionen ska visa mojligheter, belysa
fragor och utmaningar som behover
tas om hand pé en &vergripande
niva, peka ut en riktning fér framtida
forandringar och framférallt utgora
ett underlag och en konkret stads-
byggnadsidé for hela stadsdelens
bdsta — en idé att forhalla sig till och
jamféra mot i kommande planerings-
processer och i fortsatta diskussioner
om stadsdelens utveckling.



ARBETSMODELL

En konkret stadsbyggnadsvision har
vaxt fram genom problemformulering,
kunskapsinhamtning och idéarbete. Ar-
betsprocessen har genomgitt tre faser
— forstudie, dialog och vision — som i
tur och ordning har resulterat i varsin
publikation — Rotebro i férandring,
Rotebrodialogen och Vision Rotebro.
Forstudiefasen tillsammans med
dialogfasen har satt fingret pa problem
och utmaningar bade i ett lokalt,
regionalt och globalt perspektiv. |
dialogfasen har sedan kunskapen
vixt bade om stadsdelen som sadan
samt framférallt om invénarnas och
fastighetsdgarnas asikter och férhopp-
ningar. Mdjligheter har utforskats och
idéer har formats i dialogfasen och

Rotebro i
yrandrin,

T SOULENTUNA KOMMIIN

visionsfasen. Visionen har tagits fram
utifran en samlad bild av manga olika
drommar och énskemal samt manga
olika parters kunskaper och perspek-
tiv. Detta ger en spannvidd at framtida
diskussioner i mindre delomraden.

Det finns en yes-in-my-backy-
ard-idé om hela stadsdelens ut-
veckling, det vill sdga en positiv och
héllbar helhet att forhalla sig till i
delarna dir det ibland uppstér en
not-in-my-backyard-argumentation
nar vél detaljplanearbeten inleds. Det
blir alltsa tydligare att varje detaljplan
ska bidra, inte bara till ett trevligare
kvarter, utan i forlangningen ocksa till
en tilltalande stadsdel och ytterst ett
battre samhille.

Wi0en

Tidig omradesstudie i Rotsunda

Introduktion *




Fortsatt arbete

VISIONSARBETE

OVERGRIPANDE OCH
PRINCIPIELLA FRAGOR

2014-2016

DETALJPLANERING,
MARKANVISNINGSTAVLINGAR OCH GENOMFORANDE
2017-2040

OMRADESOVER-
GRIPANDE FRAGOR

UTBYGGNADS-
ORDNING
KVARTERSMARK

UTBYGGNADS-
ORDNING
ALLMAN PLATS

12 - Introduktion

Vision Rotebro visar vad som ar
mojligt. Nasta steg i kommunens
arbete kring Rotebros utveckling med
sikte pa att skapa en bra helhet ar att
identifiera, samla och hitta 16sning-

ar pa fragor som ar avgorande for,

Kommunen har som ambition att
bidra till stadsutvecklingen i Rotebro
genom att succesivt exploatera delar
av sin mark i omradet. Samtidigt
har visionen skapat ett intresse fran
privata markdgare att utveckla sina

Liksom for kvartersmarken behéver
utbyggnaden av allmanna platser ske
successivt och i en uttankt ordning.
Dels handlar det om gaturum och
mindre parker och torg i anslutning till
nya utbyggnadskvarter, vilka lampligt-
vis iordningstalls i samband med att

eller som i hog grad paverkar, stora
delar av stadsdelens utveckling. Detta
kommer att kréava férdjupningar,
exempelvis inom vissa teknikomraden
och tolkningar av olika lagrum. Tanken
med detta nasta steg ar att tillsam-

fastigheter i Rotebro. En priorite-
ringsordning for utbyggnad av olika
kvarter bor tas fram utifran visio-
nens tre utvecklingsprinciper: nytt
ansikte utat, fortita kring stationen,
koppla samman.

kvarteren byggs ut. Dels om storre
atgarder som inte ar direkt kopp-
lade till ett visst kvarter, utan som
gynnar ett storre omrade eller hela
stadsdelen. Hit hor bland annat de
tankta parkeringshusen, stationstor-
gen, Edsastraket, strandparken, bron

mans med andra parter, inte minst
Lansstyrelsen, kunna hitta vagar fram-
at i ett tidigt skede s att arbetet med
enskilda detaljplaner i nasta skede ska
underlattas och kunna bedrivas med
liten risk att bli forgaves.

till vildmarken och Norrvikenledens
omvandling. En utbyggnadsordning
bor tas fram anpassad till bland annat
kvartersutbyggnad, ekonomiska inves-
teringar och Trafikverkets planering
for forandringar pa infrastrukturen de
ansvarar for.
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Platsen idag

UPPSALA

1
\
|

Rosersberg

1

\
\

Upplands Vasby C,.
|

Regional stadskarna
och Sollentuna C

Rotebro 1 regionen

Rotebro har vixt upp kring den nord-
ligaste pendeltagsstationen i Sollentu-
na kommun, intill E4:an, Staketleden,
Ostkustbanan och Norrvikensjon. |
kommundelen bor idag omkring 9 000
manniskor. Uppemot 50 nationaliteter
finns representerade och befolkningen
na 0-10, 11-20, 21-30, 31-40, 41-50,
51-60 samt 61 ar och dldre.

Rotebro har ett strategiskt lage i regi-
onen mellan Uppsala och Stockholm.
Det vill saga mitt emellan tva av
Sveriges stdrsta stadskarnor och med
narhet till Arlanda. Pendeltaget tar 30
minuter till Uppsala C, 25 minuter till
Stockholm C, 20 minuter till Karlberg
(Odenplan fran 2017) och 12 minuter
till Arlanda. Aven E4:an leder i dessa
riktningar och EI8 mot Oslo ligger
inte heller langt bort.

Kring pendeltagslinjen mellan
Uppsala, Arlanda och Stockholm finns
stor potential att utveckla stationsndra
stadsmiljoer som &r vil integrerade
i de regionala kommunikationsniten
och som kan bidra till regionens fort-
satta utveckling. En avgérande fraga
blir hur mycket resurser som kommer
att satsas pa tdtare avgiangar och 6kad
kapacitet pa pendeltagslinjen.

STOCKHOLM



Rotebros utveckling dver tid

Rotebro har en drygt hundraarig
historia med samlad bebyggelse. Nar
jarnvdgen invigdes 1866 blev stationen
i Rotebro den enda stationen i Sollen-
tuna. Jarnvagen gav goda forutsatt-
ningar for att ett samhille skulle borja
vaxa fram. Utvecklingen bérjade ta
fart bdde bebyggelsemassigt och be-
folkningsmassigt. Jastfabriken byggdes
1893 och Gillbo villastad borjade vixa
fram strax efter sekelskiftet. Rotsunda
borjade bebyggas med smahus och
flerbostadshus i slutet av 1940-talet.
Gillberga radhusomrade, E4:an och
OBS!-varuhuset uppférdes pa 60-talet
och Rotebro verksamhetsomrade

Historisk bebyggelse- och
befolkningsutveckling i Rotebro.

i v

befolkning: 3482

befolkning: 3757

bérjade snart utvecklas mot sin
nuvarande form. Rotebro centrum
tog plats pa 70-talet. Hollywood och
Rotsunda gard bebyggdes darefter
under 80-talet.

Efter 1980-talet avtog utveckling-
en och ddrefter har endast mindre
kompletteringar och enstaka kvarter
tillkommit och forandrats. Jarnva-
gen med pendeltag mot Stockholm,
Arlanda och Uppsala ger dock alltjamt
goda forutsattningar for stationssam-
hallets fortsatta utveckling och Vision
Rotebro &ppnar for en vidareutveck-
ling som kommer paga under manga
decennier framover.

befolkning: ingen uppgift

Ar 1900

ITeeeee

befolkning: 7560

Ar 1964 Ar 1970 Ar 1986

befolkning: 1200

Ar 2010

"Vision Rotebro &ppnar for

en vidareutveckling som
kommer paga under manga
decennier framover!”

it i

befolkning: 1808

Ar 1920 Ar 1950

prereneee

befolkning: 8894

Platsen idag -
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Stadslandskapet idag

Rotebro omges idag av ett skiftande
och vardefullt naturlandskap fullt av
rekreationsmajligheter. Stadsdelen
ligger mitt emellan de gamla gardarna
och kulturlandskapen i soder, vaster
och norr samt Norrvikensjon och
Tornskogen i 6st. Gransen mellan stad
och land &r knivskarp runt stadsdelens
sydvdstra, vastra och nordvastra delar.
Det ar latt att se var bebyggelsen
bérjar och var den slutar vilket skapar
en stark identitet av att utgéra en
egen stadsdel. Edsan, Norrvikenleden,
Staketleden, E4:an och Ostkustbanan
gar i olika riktningar runt om och ige-
nom stadsdelen och bildar i olika grad
barridrer som skiljer stadsdelen och
naturlandskapet at. Aven verksam-

hetsomradet utgdr en barridr, fram-
forallt mentalt. Bebyggelseomradena
hinger ihop daligt och det saknas i
viss utstrackning ett sammanhangande
nat av gata och allman plats.
Bebyggelsen har ett stort his-
toriskt djup och bestér av allt fran
smahus, parhus, radhus, flerbo-
stadshus och offentliga byggnader
till industri-, service- och verksam-
hetsbyggnader uppférda under olika
artionden. Samhillet har i mangt och
mycket védxt utifran och in med de
forsta bostdderna i det grona en bit
bort fran jarnvdgen och med verk-
samhetsbyggnader kring motorvagen
och jarnvagen. Samhdllet viander
sig bort istéllet for att bygga pa

kontakten med stationen och sjon.
Rotebros ansikte utat bestar till stor
del av en baksida med asfaltsytor,
parkeringsplatser, industri- och
verksamhetsbebyggelse, jarnvagen
och motorvigen. Rotebro ar ocksa
Sollentunas minst trygga kommundel
enligt trygghetsmatningar som kom-
munen tog fram under 2013. Det
kan dock ricka med att promenera
en liten bit in i bebyggelsen pa en
gron smahusgata eller en ombonad
gard for att fa ett helt annat intryck
och en mycket mer positiv bild av
Rotebro som ocksa innehaller manga
kvaliteter. Rotsunda, Rotsunda torg
och parkerna i Gillberga ar nagra
goda exempel.

Stadsdelen omges
av ett varierat men
delvis otillgangligt
natur- och kultur-
landskap. Bebyggel-
sen dr i stora delar
osammanhéngande
med jarnvdgen och
motorvdgen som
storsta barridrer.

18 - Platsen idag
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Bebyggeketypologier: {lerbostadshus (Jila), radhus (gron),
parhus (gul), smihus {rosa) samt offentliga byggnader, industri
ach verksamhetsbyggnader (Jusbli), Bostider finns idag vister
om jarmvigen och norre om Edsdn,
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Miljdutmaningar

Det finns en majlighet att skapa ett Risk

allt battre Rotebro for bade nuva-

rande och kommande invanare. Det i
finns ocksa ett valdigt stort tryck

pa utveckling tack vare laget intill
pendeltagsstationen, naturen och sjon.
Detta ar en kraftfull kombination

men i Rotebro finns ocksa ett flertal
miljdutmaningar att ta tag i.

Trafiken pa Ostkustbanan och
framférallt E4:an paverkar sin omgiv-
ning med vibrationer, buller, luftfor-
oreningar och olika typer av risker
som behdver beaktas i de fortsatta
planeringsprocesserna. Oversvim-
ningsrisk ar en annan fraga som kan
behova belysas i vissa delar och
Rotebro berdrs ocksa av ett skydds-
omrade fér en grundvattentikt. En
annan utmaning hanger ihop med :
jastfabrikens luktutslapp som tidigare il
har hindrat ny bebyggelse i vissa delar A T
av stadsdelen. Strandskyddslagstift- 1
ningen gor ocksa att ett strandskydd
kan intrada i olika grad utmed sjon
nar nya detaljplaner tas fram.

| Rotebro blir samexistens en
nyckelfraga for att na en hallbar
stadsdel som ger plats for saval
manniskan, jastfabriken, staden och
naturen. Det blir har sarskilt viktigt
att se till en samlad bild med bade
lokala och globala perspektiv pa
hallbarhet samt till alla ingaende
aspekter — dven de sociala, kulturel-
la, och ekonomiska.

=

Lukt
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Buibler

Civersvlimning

Kommande strandskydd?

|
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Hallbart Rotebro?

ROTEBRODIALOGEN

STADS-

KVALITETERNA

24 -

Koncept

Det finns ett behov av att skapa héll-
bara stadsmiljoer och ett stort tryck
pa att ta tillvara pa laget intill pendel-
tagsstationen, Norrvikensjon och det
omgivande naturlandskapet. Samtidigt
finns manga utmaningar att finna
|8sningar pa. Centralt for Rotebros

Dialogen som i form av en enkit och
tre torgmoten holls i maj 2014 gav en
bred bild av vad invdnarna tycker ar
bra och déligt med Rotebro idag samt
vilka saker de vill utveckla, férandra
eller addera for att Rotebro ska bli
bdttre i framtiden. Dialogsamman-
stdllningen har sedan utgjort ett av

de viktigaste planeringsunderlagen.
Sammanfattning av resultatet:

* Forbattra utbudet pa lokal service

* Forbidttra mojligheterna till idrott,
lek och aktivitet

* Minska bullret

* Minska barridrverkan och koppla
ihop stadsdelen

| en undersokning fran 2011 har
Stockholms lans landsting latit titta pa
sambandet mellan olika stadskvaliteter
och bostadsrattspriser i stockholms-
regionen, och kunnat urskilja sju
stadskvaliteter som forklarar prisvari-
ationen pa bostéder i flerbostadshus
med en sikerhet pa éver 90 %.

Dessa kvaliteter har utgjort ett viktigt
underlag och kan i allra hogsta grad
anvindas som ett matt pa attraktivitet

utveckling blir 1&sningar som forenar
social, ekologisk och ekonomisk hall-
barhet och som balanserar nuva-
rande invanares intressen med vara
kunskaper om kommande invanares
intressen. Resultatet av Rotebrodialo-
gen, en undersokning av efterfragade

* Viktigt med bra kollektivtrafik

» Narheten till natur, vatten och gron-
omraden ar viktig for Rotebro
Skapa ett finare, mer inbjudande
och levande Rotebro

Skapa fler bra parker och motes-
platser

Bygg fler bostader och blanda uppla-
telseformerna

Straket mellan stationen och Rot-
sunda samt omradet kring stationen
och jarnvéagen innehaller platser som
ogillas av manga

Naturen och vattnet runt stadsde-
len, omradet utmed Edsan, Rotebro
handel och Rotsunda torg ar platser
som ar sarskilt omtyckta

och ger dessutom en fingervisning om
kommande invanares intressen:

* Narhet till city

 Narhet till sparstation

* Tillgang till gang- och gatunidt

* Tillgang till urbana verksamheter
* Tillgang till park

* Narhet till vatten

* Kvartersform

stadskvaliteter och ordet samexistens
har varit viktiga utgangspunkter for
konceptet som visar vagen for den
fortsatta utvecklingen av Rotebro —
skapa ett nytt ansikte utat, fortita
kring stationen och koppla samman.

"Badstréander och pannkakor
med choklad”



SAMEXISTENS Rotebro innehaller redan idag det det bestar av, hur allt ska fa plats och

mesta fran de allra minsta till de allra hur det ska ta form for att det totalt
storsta bestandsdelarna i en stad. sett ska bli sa bra som mgjligt. | Rote-
Allt fran tradgardar, vatten, torg och bro blir ordet samexistens en nyckel
manniskor till stationshus, kontor, till att lyckas forma en vision om en

fabriker och rikstickande infrastruktur  alltmer héllbar, sammanhéngande och
som Ostkustbanan och E4:an. Utveck-  attraktiv stadsdel med plats for ett
lingen gar vidare men den kraver 16s- bredare innehéll och fler invénare.
ningar pa ett flertal stora utmaningar.

Manga grundlaggande fragor stlls pa

sin spets, om vad ett samhille &r, vad
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TRE UTVECKLINGSPRINCIPER

Nytt ansikte utat

26 -
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Den forsta utvecklingsprincipen
handlar om att vanda ut och in pa

en stor del av stadsdelen och lata
den fa en ny framsida mot motor-
vagen, jarnvagen, stationen, Edsan
och Norrvikensjon. Detta ska gora
Rotebro inbjudande och vélkomnande
utifran sett samtidigt som upplevelsen
i de offentliga rummen innanfor blir
trivsammare tack vare att den nya
framsidan ocksa skyddar insidan fran
buller. Miljéerna narmast stationshu-

sen blir extra viktiga for stadsdelens
status och identitet eftersom de ar
bland det férsta man upplever nér
man kommer hit och det sista man
ser nar man lamnar. Det handlar
ocksa om att dra nytta av de fordelar
och bejaka den identitet som hanger
ihop med just motorvagen, jarnvagen,
stationen, Edsan och Norrvikensjon
samt att, istdllet for att fjirma sig
bort, forstarka den identiteten som
nagot positivt.




Fortata kring stationen

Den andra utvecklingsprincipen ar

att fokusera pa att fortata omradet
narmast stationen och pa sa sitt
forstarka Rotebro som ett levande
stationssamhalle. Med en kollektiv-
trafikorienterad stadsutveckling som
prioriterar utveckling inom en radie pa
500—-600 meter fran de tvé stations-
husen blir tatheten som storst dar flo-
det av manniskor ar som allra storst.
Hallbart resande uppmuntras och
bostader, arbetsplatser, service med
mera tillkommer pé en lattillganglig
och vilintegrerad plats i stockholms-
regionen och i en allt stérre stadsvav.
Ytterligare en arsring adderas till
stadsdelens historia. Rotebro far vixa
fram till sjon, far en tydligare urban
kdrna och blir alltmer mangfacetterad
och komplett. Den tdtare stadsdelen
skapar underlag for ett rikare utbud
av restauranger, kaféer, affarer och
annan urban service. Den 6kade tat-
heten stiller ocksa krav pa en storre
variation av offentliga platser med hog
kvalitet dar det finns nagot for alla.

Koppla samman

Den tredje utvecklingsprincipen hand-
lar om att minska barridarverkan fran
verksamhetsomréadet, motorvigen,
jarnvagen, Edsan och Norrvikensjon
samt att skapa fysisk och mental narhet
till framfSrallt stationen och sjon men
ocksa till en allt storre variation av

lek- och métesplatser, sport- och
rekreationsmdjligheter, kultur- och
naturupplevelser samt lokal service,
butiker, kaféer och restauranger. Detta
ska goras genom att skapa fler och
forbattrade kopplingar mellan omraden
samt att skapa ett sammanhallande kitt
bestaende av bade blagréna och urba-
na platser och strdk som tillsammans
bildar ett tillgangligt ndt av allman plats.
Blagrona strak och natursamband kring
Edsan och Norrvikensjon bevaras och
forstarks. Promenaden utmed Edsan

Storst skillnad goér de nya parkerna
utmed Edsan och Norrvikensjon och
de nya torgen pa vardera sida om de
tva stationshusen.

forlangs hela vagen fram till Edsjon
at ena hallet och, med hjilp av en ny
tunnel under jarnvagen, till Norrvi-
kensjon at det andra. En ny bro frén
Rotsunda gard kopplar ihop Rotebro
med naturreservatet Térnskogen pa
andra sidan Norrvikensjon. Rotebro
ges dartill en ny och sammanhéngande
urbanstruktur.

Den nya urbanstrukturen bestar
i huvudsak av fyra stationstorg med
tillhérande torgstrdk som omfam-
nas av en bebyggelse med aktiva
bottenvaningar. Dartill skapas ett
mer finmaskigt gatundt i kombina-
tion med tydliga huvudgator dar
Norrvikenleden och Rotebrovigen,
liksom Staffans vag som dras om
och férlangs, gérs om till alléplante-
rade stadsgator.
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Framtidens stationssamhalle

Visionen for Rotebro visar méjligheter och forslaget presenteras har dels utifran
stadsdelsdverordnade urbana och bldgréna strukturer och dels utifran en mer inga-
ende beskrivning uppdelad i fyra geografiska delomraden.

VISIONEN
| KORTHET

Rotebro fortitas kring pendeltags-
stationen och bebyggelsen far méta
Norrvikensjon. Stadsdelen vaxer med
120 000 kvadratmeter ny verksam-
hetsyta, 4 000 nya bostader och 12
000 nya invanare. Jarnvdgen far bul-
lerskarmar samt ett femte och sjitte
spar med plats for en tdtare pendel-
tagstrafik och fler resendrer. E4:an far
bullerskarmar, sankt hastighet och s.k.
tyst asfalt. Allt for att minska bullret.
Norrvikenleden gors om till stadsgata
och far en ny bro &ver jarnvagen. For
att koppla ihop bade stadsdelen och
den omgivande naturen skapas en ny
gang- och cykeltunnel under jarnvagen
i norr, en ny gang- och cykeltunnel i
Rotebro centrum samt torgstrak som
férankras i den befintliga bebyggelsen
och fyra sammanbindande stations-
torg som blir av storsta betydelse

for stadsdelens fortsatta utveckling.

Rotebro far en ny strandpark utmed
Norrvikensjon och ett nytt blagront
strak utmed Edsan som ger stads-
delen ett rikt och varierat innehall
av olika parkmiljoer och m&jligheter
att komma vidare ut i en vacker och
mangsidig natur runt stadsdelen.

En bro till Térnskogens naturre-
servat bildar en lank mellan staden pa
ena sidan sjoén och vildmarken pa den
andra. Stadsdelen rymmer ocksa ett
flertal nya lokala parker och blir totalt
sett fylld av lek- och motesplatser,
sport- och rekreationsméjligheter
samt natur- och kulturupplevelser.
Ytterligare ett flertal torg och plats-
bildningar, ett stort utbud av butiker,
kaféer, restauranger och annan lokal
service samtidigt som, Rotebro handel
vander en framsida och en ny entré
mot samhdllet.

"Rotebro fortdtas kring
pendeltdgsstationen
och bebyggelsen far
mota Norrvikensjon.
Stadsdelen vaxer med
120 000 kvadratmeter
ny verksamhetsyta,

4 000 nya bostader och

12 000 nya invanare.”

Stationssamhdllet -
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Norrvikenleden blir stadsgata

NY BRO OVER
JARNVAGEN

Ett torgstrak korsar
den nya stadsgatan
och rummet under
E4:a-broarna
forvandlas till ett
levande stationstorg.

Norrvikenleden gors om fran att
utgdra en ren transportstracka till

att bli en ny handelserik stadsgata
genom stadsdelen med bland annat en
regional cykelbana, breda trottoa-

rer, alléplantering och verksamheter

i bottenvaningarna. Gatan far en ny
dragning bade Gver jarnvagen och
under motorvagen och grenar vid en

Eftersom nuvarande brostdd under
Norrvikenledens korsning med jarn-
vdgen star i vagen for Trafikverkets
planer for ett femte och sjdtte jarn-
vagsspar genom kommunen beh&ver
en forandring komma till. Bron flyttas
till ett mer naturligt lage med start
vid cirkulationsplatsen som vaver sam-
man Rotebro Trafikplats, Staketleden
samt Norrvikenleden och landar strax
innan infarten till det forsta kvarteret
pa andra sidan jarnvagen.

Med den nya bron och gatans nya
strackning kan overflédiga parallell-
gator och korsningar tas bort och
ge plats for tre nya bostadskvarter.
Avstandet mellan bebyggelsen pa var-

cirkulationsplats at tva hall. Ena grenen
(se dven bild pa sid. 37) leder mot
nordost dar gatan atergar till sin nuva-
rande strackning vidare mot Rotsunda,
Rotsunda Gard och Upplands Visby.
Den andra grenen leder mot nordvast
i ett nytt lage nirmare jarnvagen som
ersdtter nuvarande Staffans vdg. Dar-
med bildas en ny huvudgata som gar

dera sida om motorvagen blir mindre
och en 6kad samhdrighet och visuell
kontakt mellan tva omraden uppstar.
Gatan dras fram utmed jarnva-
gen dar riskavstand forsvarar for
andra markanvandningar. Rummet
under E4:a-broarna frigoérs samtidigt
helt fran genomfartstrafik. Detta
dppnar for ett nytt innehallsrikt sta-
tionstorg som skapar okad trivsel
och trygghetskansla och som knyter
ihop Rotebro pa ett helt nytt satt
— inte minst om platsen befolkas
tack vare ett varierat och spannan-
de innehall. Har uppstar alltsa helt
nya forutsattningar att skapa narhet
mellan samhallet, stationen och

utmed jarnvagen hela vagen genom
Rotebro dven Oster om jarnvagen.
Denna kan s& smaningom forldngas
Sver Edsan och knyta ihop Rotebro
med Alvsundadalen i Upplands Visby,
dar en ny stadsdel vantas vaxa fram
pa sikt, och da bli del av en ny puls-
ader mellan Sollentuna och Upplands
Vasby centrum.

vattnet vilket ska gora det enklare
att resa hallbart, leva ett aktivt
vardagsliv och komma ut i naturen
runt Norrvikensjon.

Priset dr att ett stickspar till
jastfabriken antingen behover tas
bort eller korsa den nya gatan i
plan. Stickspéaret har inte anvants pa
flera ar och utsikterna for att fa nya
slottider pa jarnvagen ar minst sagt
sma. Trafiken pa E4:an kan ocksa
medféra vissa risker for platsen
under E4-broarna. Dessa behdver
utredas narmare och om négon
risk inte gar att eliminera behdver
den stallas i relation till de varden
platsen skulle skapa.
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och en helt annan koppling mellan
stationen, Norrvikensjon och évriga
Rotebro blir méjlig. Har anldggs ett av
de fyra stationstorgen som blir av stor
betydelse for att na en mer hdllbar,
sammanhdngande och attraktiv stadsdel.
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Torgstrak och de
fyra stationstorgen

Pendeltagsstationen bestar av tva mot Edsan och Rotsunda torg. Fran
stationshus och fyra entréer. Det det sydostra stracker sig golvet mot
sodra stationshuset ligger precis norr Norrvikensjon och nya ”Vattentorget”
om E4:a-broarna och det norra precis  och fran det sydvistra mot bland
oster om Rotebro torg. For att skapa ~ annat Rotebro handel dar det finns

bade mental och fysisk nérhet till mojlighet att skapa en ny entréplats
pendeltagsstationen oavsett pa vilken som vander sig mot det vixande

sida om motorvagen eller jarnva- samhdllet, "Handelstorget”. Rotebro
gen man befinner sig foreslas nu ett far en ny urban kirna med lokal
bevarat och forstarkt Rotebro torg pragel dar de olika torgen ges en egen
och darutdver tre helt nya stations- identitet. Detta blir till stor nytta, inte
torg. Dessa blir tillsammans med ett bara fér pendeltagsresenirer, utan
flertal torgstrék kdrnan i ett urbant ocksa for de som vill ta sig fran ena
golv som haller ihop stadsdelen Gver sidan av Rotebro till den andra pa ett
barridrerna. Torgstraken stréacker sig enkelt och trivsamt sitt eller de som
en bit in och férankras i bebyggelsen. bara vill vara en del av folklivet bland
Fran det nordvistra stationstorget ett allt storre utbud av motesplatser,
leder golvet bland annat mot en ny matstdllen och annan urban service.

stadsdelspark och fran det nordostra
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Nat av offentlig plats

Foérutom nya torg och torgstrak samt
ett varierande och betydande park-
strak utmed Edsan och Norrvikensjén
skapas en ny stadsdelspark mitt i Ro-
tebro centrum samt en handfull lokala
kvartersparker runt om i stadsdelen.
Totalt sett uppstar en majlighet att
skapa en stor méangfald av platser med
olika tema, innehéll och karaktar och
ddrmed en stadsdel med nagot att
erbjuda &t alla.

Rotebro far ett mer finmaskigt
gatunat dar trad planteras utmed
alla gator, i forsta hand pa solsidan
ddr de skapar ett genomsilat ljus och

36 - Stationssamhdllet

forstarker de lite storre vistelseytorna
som ibland behéver ta plats utmed
trottoarerna, mellan trad och kants-
tensparkering. Biltrafik medges i de
flesta gaturummen, med undantag for
delar av torgstraken. Ibland handlar
det om biltrafik i gangfart pé s.k.
shared space-gator dar exempelvis
gangtrafikanter och lekande barn
satter villkoren. Ibland pa huvudgator
med ett mer dedikerat utrymme och
ibland pa lokalgator dar cyklister tar
plats pa kérbanan och tillats bestam-
ma hastigheten.

Rotebro far ett mer finmaskigt gatunit
och blir alltmer sammanhingande. Réda
streckade linjer markerar huvudgator.




Parkeringshusen

Som ett led i férandringarna mot ett
mer sammanhdngande, attraktivt och
hallbart Rotebro flyttas majoriteten
av alla stora markparkeringar till
ett flertal parkeringshus runt om i
stadsdelen. | viss man kan de ocksa
ersattas av den kantstensparkering
som tillkommer utmed trottoarerna
kring de nya kvarteren. Mark som
har enorm potential att gora skillnad
frigdérs och stadsdelen gar fran en
struktur som prioriterar resor med
bil till en struktur som prioriterar re-
sor till fots, med cykel eller kollektiv-
trafik. Miljderna narmast stationen
blir bade trevligare och tryggare.
Nya forutsdttningar skapas for en
mer sammanhingande stadsdel och
manniskor far majlighet att bo och
arbeta ndra hallbara transporter.
Underjordiska garage dr extra
kostsamma i Rotebro péa grund
av héga grundvattennivaer varfor
parkeringshusen ocksé kan rymma
det 6kade parkeringsbehovet som
skapas av den nya bebyggelsen.
Modeller for hur boendeparkering
ska kunna samnyttjas med allt fran
arbetsplatsparkering till infartspar-

kering behdéver undersokas for att
skapa sé effektiva parkeringshus som
mojligt. Parkeringshusen placeras

i huvudsak pa mark dar andra
markanvandningar ar svéra att fa

till. Infartsparkeringarna kan i forsta
hand flyttas till parkeringshusen nar-
mast det nordostra eller sydvastra
stationstorget.

En huvudprincip ar att bilpar-
kering pa allmén plats ska betalas
av de som nyttjar den och inte
subventioneras av de som inte
nyttjar den. All parkering pa allmin
plats blir avgiftsbelagd eller starkt
tidsbegransad.

For exempelvis en lokal bu-
tiksinnehavare i Rotebro centrum
blir utbytet mot ett minskat antal
markparkeringar att de far ett nytt
fléde av manniskor som viljer att
promenera och cykla till torget och
stationen samt ett potentiellt kun-
dunderlag som blir mer @n dubbelt
sa stort som idag med 12 000 nya
invanare. Nya kantstensparkeringar
kan ocksa bidra med ett visst liv och
gora manniskors vardag enklare vid
de tillfillen nar bilen behdvs.
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Norrvikenleden férvandlas till en levande stadsgata. Till hoger i bild,
mot E4:an, syns tva 5 vaningar héga parkeringshus.

Utspridda parkeringshus skapar en bra tillganglighet.
Har visas de med markerad 500-metersradie.
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Edsastraket och strandparken

38 -

Har skapas ett arum
med leklusta — en
motesplats for bland
annat lek, spel och
fysisk aktivitet.

Stationssamhadllet

Stadens bla och grona strukturer utgdr
grunden for de urbana ekosystem-
tjansterna och naturens gratistjanster.
For att nyttoeffekterna av dessa
ska fa full verkningsgrad maste dock
ytterligare en fargstruktur till, namligen
den aktivitetsbaserade, roda. Det
ar i den fargblandningen berikande
interaktionszoner uppstar mellan
manniskorna i staden och den urbana
naturen. Med ett forslag till forstarkta
blagréna strak langs med Edsén och
Norrvikensjon undersoks hur detta
ska kunna komma till stand och hur en
sadan miljé kan utformas.
Utformningen av landskapet
syftar till att fa ett kraftigt vaxande
Rotebro att pa olika satt tillvarata och
tillgangliggdra stadsdelens attraktiva
vattenspeglar. Malet har varit att just
férena sociala aspekter och urbana
ekosystemtjinster i gestaltningen.
Omradet har delats in i tre tema-
tiska straksegment som artikulerar
upplevelserna under promenaden langs
med de olika vattenrummen. Varje
sekvens innehdller en samlande nod
kompletterat med mindre platser. Den
nya stadsvaven luckras upp i anslutning
till varje nod sa att vattenkontakten
rotas i bebyggelsen. Temat pa strak-
segmenten ar skordegladje, leklusta
respektive kontemplativt strandliv.
Har alstras udda kombinationer av
landskapsprogrammering, vilket i sin tur
alstrar folkliv och ovantade méten.

Odlarplatsen tar fasta pa koloni-
och odlingslotterna langs Edsan med
en ny stor motesnod for matlagning
med langbord, grillar, kryddtradgard
och kompostering. Har finns ocksa
mer avskilda platser fér matsmaltning
bland barbuskar och frukttrad. En ny
gang- och cykeltunnel dras fram un-
der jarnvagen vilket binder ihop bade
stadsdelen samt natur- och parkrum-
men utmed hela Edsans strackning
mellan Edsjon och Norrvikensjon.

Asplekplatsen ar bade en lekplats
for fiskarten asp och en lekplats for
barn. Har gors plats for lek, spel
och kroppstraning. Centralt finns en
temalekplats med stora aspfiskar som
traskulpturer att leka kurragémma i.
Har finns forstas fiskenat att hoppa i
och bouldering-klippor att klattra pa.
En samlande grasplan for boll- och
kédgelspel avslutas mot norr med en
utegym-teater i brynet mot den befint-
liga bebyggelsen.

Langs med Norrvikens storslagna
landskapsrum anldggs en strandpark
med en blandning av aktiva och mer
kontemplativa platser. Oar av strand-
nara skog hyser ett utvecklat friluftsliv.
Ett storre samlande stadsrum, ”Strand-
gipen” och "Vattentorget”, knyter an
till ett urbant strék inne i den nya be-
byggelsen. Det hér blir 6stra Rotebros
nya vardagsrum med plats for bade
stillsamma bad och gemensamt firande
vid valborg och midsommar.
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TEMATISKA SEGMENT

ARUM MED ODLARGLADJE
Tar fasta p& odlingslotterna och
breddar med temat 'stadsod-
lingens kretslopp’.

ARUM MED LEKLUSTA
Utvecklar det faktum att det
finns en lekplats for fiskarten
asp samt en lekplats for barn

STRANDPARKEN

Det overgripande temat for
den strandnéra skogen dr ett
utvecklat friluftsliv kombinerat
med kontemplativa platser.

SOCIALA HOTSPOTS

+ SKORDEPLATSEN

Nod for matlagning med lang-
bord, grill och béarbersaer.

ASPLEKEN
Métesplats med lek, spel och
kroppstraning.

STRANDGIPEN

Skalformad grasyta med sitt-
gradanger skapar ett dppet och
samlande landskapsrum.

STEPPING STONES

1 KOMPOSTPLATS

2 INFILTRATIONSANG
3 SITTPLATTFORMAR
4 FRUKTLUND

5 SPELBORD

6 GYMTEATER

¥/ SKRIDSKOBRYGGA
8 HUNDRASTGARD

9 BASTUFLOTTE



+ SKOLA

+ IDROTTSHALL

+ ROTSUNDA TORG

-+ ROTEBRO CENTRUM

+ SANDSTRANDEN
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Bro till vildmarken

BESKRIVNING

En géngbro till Tornskogens natur-
reservat sluter cirkeln och bildar en
rekreativ superstruktur kring Rotebro
och Bollstanis dar Edssjon, Edsan,
Norrvikensjon och Térnskogen
kopplas samman med en promenad-
vdg. Huvudsyftet med bron &r att
skapa en lank till naturreservatet fran

Med en gangbro till Térnskogen ska-
pas en tillganglig och upplevelserik for-
bindelselank mellan Norrvikens norra
och sédra strander. Frén den norra
stranden, mot Rotebro och Upplands
Visby, utgir en upphdjd gangbro. Bro-
spannet sluttar ner mot vattnet och
tillater genomfart av skridskoakare,
kajaker och mindre batar.

Nar bron méter vattnet dvergar
lanken till en flytande pontonbrygga
som ansluter till strandkanten pa
andra sidan via en landgang. Langs
bryggan finns tre sidoordnade flytande

Rotebrosidan och att erbjuda fler
manniskor maojligheten att uppleva
Norrvikens vattenrum. Ett annat syfte
dr att testa innovativa miljoatgarder
for vattenrening och att skapa habitat
for fisk.

En grundforutsdttning ar att
Toérnskogen pa andra sidan dr och

Gar, sma métesplatser som erbjuder
plats for samling, vila, fikapauser, bad,
fiske och mdjlighet att grilla.

Gangstraket ska inte skymma
utblickarna éver Norrvikensjon mer
an nodvandigt. Vattnet och skogen ar
huvudattraktionen och den féreslagna
lanken bor darfor gestaltas med ett
stramt formsprak.

Med den foreslagna lanken finns
ocksa majlighet att prova nya satt att
forbattra sjons vattenkvalitet, med
sikte pa att minska Svergddningen.
Under gangbryggans flytelement

ska forbli vildmark. Detta kraver att
bron slutar precis efter landgangen pa
andra sidan och att vildmarken far ta
vid utan ytterligare tillganglighet eller
anldggningar. Har vilkomnas alltsa
manniskor i en natur som far existera
helt pa sina egna villkor.

monteras odlingsriggar for vand-
rarmusslor. Musslorna, som redan
finns i Norrviken idag, filtrerar stora
mangder vatten, avldgsnar partiklar
och vaxtplankton samt kan forbattra
bade vattenkvalitet och siktdjup. Uto-
ver detta finns mdjlighet att skapa nya
habitat for framst abborre, genom att
lagga ut eller hanga upp risvasar under
bryggan. Abborren kommer ocksa
soka sig till den skugga som bryggan
erbjuder under vattnet.
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Abborren gynnas och
vandrarmusslorna kommer att
etablera sig pa undersidan av
pontonerna. For att skapa storre
pavéxtytor kan man hinga ner
odlingsriggar. For langsiktigt
ndringsuttag fran sjon sa kravs att
musslorna skordas. Skoérden gérs
om till honsfoder eller anvands for
biogasproduktion.
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