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Forord

Kunskap om resvanor i kommunen dr ett viktigt underlag for beslut som kom-
munen behover ta i det dagliga arbetet. Kunskapen kan ocksa ge input till fram-
tida atgarder i trafiksystemet och utgor stod i arbetet med beteendepaverkande
atgarder och malgruppsanpassat informationsarbete. Sollentuna kommun lat dar-
for Trivector Traffic AB under 2015 genomfdra en resvaneundersdkning for att
fa ett bra underlag kring hur invanarna reser. Kommunen har nu under varen
2019 Iatit Trivector genomfdra en ny resvaneundersokning for att fa ny aktuell
statistik om resvanorna och folja upp om det skett en foérandring sedan den tidi-
gare undersékningen. | bada undersokningarna har en kartlaggning gjorts av in-
vanarnas fardmedelsfordelning och resande inom Sollentuna, mellan kommu-
nens nio stadsdelar, samt till och fran kommunen.

Undersokningen har genomforts av Lovisa Indebetou, Lina Dahlberg, Anna-
Klara Ahlmer och Karin Neergaard samtliga pa Trivector Traffic AB. Lovisa har
varit projektledare och Karin kvalitetsgranskare. Kontaktpersoner och bestéllare
pa Sollentuna kommun har varit Marten Johansson och Rickard Ehn, bada pé
Samhallsbyggnadsavdelningen.

Lund december 2019
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Sammanfattning

Inledning

Denna resvaneundersokning har gjorts i syfte att studera Sollentunabornas férd-
medelsval och resmonster. Undersokningen har genomforts som en postenkét
under maj 2019 (6-12 maj samt 20-26 maj). Sammanlagt har 5 000 invanare i
aldern 16-75 ar valts ut till undersokningen. Enkaten har besvarats av 1 646 in-
vanare, vilket motsvarar en nettosvarsfrekvens pa 33 procent. Attitydfragan om
prioritering mellan trafikslag samt bilanvandning skickades till 800 slumpvis ut-
valda i samma aldersgrupp i september och besvarades av 198 personer vilket
motsvarar en svarsfrekvens (netto) pa 26 procent.

Fyra av fem reser en genomsnittlig dag

Av Sollentunaborna i aldern 16-75 ar ar det 83 procent som genomfor minst en
resa under en genomsnittlig veckodag under undersékningsperioden. | genom-
snitt gor man 2,8 resor per person och genomsnittlig dag, vilket ar en aning hogre
4n genomsnittet i Sverige pé 2,5 resor per person och dag. Den genomsnittliga
resan ar cirka 14 kilometer lang och den totala reslangden per person och dag ar
38 kilometer. Under en genomsnittlig dag gor Sollentunaborna i aldern 16-75 ar
sammanlagt 203 000 resor och kommuninvanarnas totala reslangd uppgar till 2,8
miljoner kilometer per dag.

Mannen reser langre &n kvinnorna

Man och kvinnor gor ungefar lika manga resor men mannen reser langre an kvin-
norna. | genomsnitt reser mannen 43 kilometer per person och genomsnittlig
veckodag och kvinnorna reser cirka 34 kilometer. Invanarna i Haggvik gor flest
resor per person och dag, medan invanarna i Norrviken reser i genomsnitt langst
stracka per person och dag.

Over halften av resorna gors med bil

Bil ar det huvudsakliga fardmedlet fér merparten av Sollentunabornas resor un-
der saval vardag som helg. Jamfor man resvanorna i Sollentuna med genomsnit-
tet i Sverige ar andelen bilresor och resor till fots nagot lagre i Sollentuna. Istallet
ar andelen resor med kollektivtrafiken betydligt hogre i Sollentuna.? Jamfért med
den forra resvaneundersokningen 2015 har har andelen bilresor minskat med
drygt 4 procentenheter och istéllet har andelen resor med kollektivtrafiken dkat.
Nedan visas fardmedelsfordelningen for invanarna i Sollentuna en genomsnittlig
dag i veckan 2019.

1 Trivectors analyser ur databaser for den nationella resvaneundersékningen RVU Sverige 2011-2014.
2 Trivectors analyser ur databaser for den nationella resvaneundersékningen RVU Sverige 2011-2014.
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Annat 2%

Gang 11%

Cykel 9%

Bil 51%

Kollektivtrafik 27%

Kvinnor reser kollektivt vid storre andel av sina resor
Fardmedelsfordelningen varierar beroende pa kon. Kvinnor reser kollektivt vid
storre andel av sina resor och anvander bil i mindre utstrdckning &n mén. De
yngre kommuninvanarna anvander bil i betydligt mindre utstrackning an de aldre
och kollektivtrafik anvands i storst utstrackning av invanare i aldern 16-29 ar.

Bilandelarna ar minst i centrala Sollentuna

Fardmedelsfordelningen varierar mellan boende i de olika stadsdelarna. Lagsta
bilandelarna aterfinns i de centrala delarna av kommunen, exempelvis Tureberg
och Haggvik. Hogst bilandelar har omradena Vaxmora och Sj6berg.

Vid arbetsresor valjs ofta andra fardmedel an bil

Vid resor till arbetsplats eller skola anvands kollektivtrafik i storre utstrackning,
och bil i mindre utstréackning, an vid andra arenden. Skillnaden mérks framforallt
bland kvinnor som vid arbetsresor anvander kollektivtrafik oftare &n bil. Vid in-
kopsresor rader det motsatta forhallandet, mer an tva av tre inkdpsresor gérs med
bil och de aterstaende resorna gors framforallt till fots.

Var femte resa ar en bilresa som ar kortare an fem kilometer

Bil &r det vanligaste fardmedlet och &ven vid korta resor anvénds bil i stor ut-
strackning, exempelvis ar en femtedel av alla resor som kommuninvanarna gor
ar bilresor som ar kortare &n fem kilometer.

Tva av tre anser att kollektivtrafik respektive gang- och cykeltra-
fik bor prioriteras framfor biltrafik

En klar majoritet av kommuninvanarna anser att kommunen bor prioritera kol-
lektivtrafik och gang- och cykeltrafik framfor biltrafik, &ven om detta kan leda
till nackdelar for biltrafiken. 79 procent anser att kollektivtrafiken bor prioriteras
framfor biltrafiken och 62 procent att gang- och cykeltrafiken bor prioriteras
framfor biltrafiken. Endast 15 procent respektive 27 procent anser att biltrafiken
bor prioriteras framfor kollektivtrafiken respektive gang- och cykeltrafiken.
Bland kvinnorna &r andelen som anser att kollektivtrafiken bor prioriteras hogre
an bland ménnen.
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1.Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Kunskap om resvanor i kommunen &r ett viktig underlag for beslut som behdver
tas i det dagliga kommunala arbetet. Syftet med denna resvaneundersokning ar
att 6ka kunskapen om fardmedelsfordelning och resande saval inom Sollentuna,
mellan kommunens nio stadsdelar, som till och fran kommunen. Underskningen
ar en uppféljning av den undersdkning som genomfordes 2015.

1.2 Forklaringar och lashanvisningar

Alla resultat ar uppréknade for att motsvara befolkningen i Sollentuna kommun
i dldern 16-75 ar (se mer om viktning i kapitel 2.6). Om inget annat anges galler
de redovisade resultaten denna aldersgrupp och hela kommunen.

Respondent &r en person i urvalet som besvarat enkat och resdagbok.

Respondenten har fyllt i en resdagbok med uppgifter om sitt faktiska resande
under en bestamd dag (denna dag kallas méatdag), som kan vara nagon av veckans
alla sju dagar. Om inget annat anges i rapporten avser uppgifterna ett genomsnitt
Over veckans alla dagar.

Med resa menas alla forflyttningar som gors for att utratta ett arende vid malet.
Aven sadant som normalt inte kallas for resor, som till exempel en promenad till
en lunchrestaurang eller en cykeltur till kiosken for att kdpa en tidning, réknas
har som resor. Motionsrundor eller promenader for att till exempel rasta hunden
ingar daremot inte. Yrkesmassig trafik, som till exempel taxiforare eller polis gor
i tjansten, omfattas inte heller av undersékningen.

Resornas fardmedel har grupperats till sa kallat huvudfardmedel. Hur detta har
skett redovisas i kapitel 2.6.

Bil bestar av resor bade som bilforare och bilpassagerare i redovisningen. ”An-
nat” fardmedel &r till exempel taxi, fardtjanst, moped/MC och flyg. Taxi och
fardtjanst utgor tillsammans 0,5 % av resorna. | resvaneundersokningar ar det
vanligt med denna klassning men de skulle ocksa kunna raknas till kollektivtra-
fikresor (som da skulle ka med 0,5 procentenheter). Eftersom de i tidigare
undersokning fran 2015 klassats som ”Annat” firdmedel har de nu ocksa klassats
sa for jamforbarhetens skull. Det underlattar ocksa jamforbarheten med andra
nérliggande kommuner som ocksé har klassat taxi och fardtjdnst som ”Annat”
fardmedel.

| diagrammen avser angivna tal procent om inget annat anges.
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I denna utredning, liksom i de flesta andra undersokningar av likande art, har
statistisk sékerhet definierats som att man med 95-procentig sakerhet kan uttala
sig om det finns en verklig skillnad mellan de studerade grupperna och att skill-
naden darmed inte beror pa slumpen. Den statistiska sakerheten i de angivna pro-
centsatserna beror pa hur manga svar som erhallits och hur stor andelen &r som
Onskas skattas. Osakerheten ar storst nar de skattade andelarna ligger i narheten
av 50 procent. | bilaga 3 visas en tabell med osékerheter vid olika antal svar och
olika procentuella fordelningar. I samband med varje figur och tabell anges ett
varde ”n” som visar hur manga oviktade svar som resultaten bygger pa. Med
hjalp av denna tabell och visade procentuella andelar i figurer och tabeller kan
osékerheten beddmas. For vissa diagram och tabeller, exempelvis vid fardme-
delsfordelning i olika aldersklasser, redovisas ett intervall for n dar den laga siff-
ran visar antalet i aldersklassen med minst antal svarande och den hdga siffran
antalet svarande i aldersklassen med flest svarande. I en del fall motsvarar inte n
antal personer som svarat pa fragan, utan antal resor som resultaten baseras pa.
Detta star da angivet i figurtext som Nresor.
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2. Metodbeskrivning

2.1 Urval och geografisk indelning

Utskicket om resvanor och tillgang till olika fardmedel gick ut till totalt 5 000
invanare i aldern 16-75 ar i hela kommunen. Kommunen bestar av totalt tio stads-
delar men Jarvafaltet ingar inte i urvalet da det finns alldeles for fa boende i denna
stadsdel for att kunna ta med den i utskicket eftersom det inte skulle ge palitliga
resultat och eventuellt &ven problem med sekretess eftersom presentation av re-
sultat bor baseras pa ett visst minsta antal individer sa att inte enskilda individers
resbeteende eller asikter ska kunna urskiljas. For var och en av de nio évriga
stadsdelarna i kommunen drogs ett slumpmassigt urval av i normalfallet 555 per-
soner bland befolkningen i aktuell aldersgrupp, se antal per urvalsomrade/stads-
del i Tabell 2-1. Nedan visas indelningen i de nio stadsdelarna som utgor urvals-
omraden:

Rotebro
Viby
Norrviken
Vaxmora
Héggvik
Edsberg
Tureberg
Sjoberg
Helenelund

VVVVVVVYVYY

Stadsdelarna framgar av Figur 2-1.

EDSBERG

‘

TUREBERG

Figur 2-1  Stadsdelar i Sollentuna (kalla: www.sollentuna.se).


http://www.sollentuna.se/

4

Trivector Traffic

Undersdkningen om resvanor kompletterades under september med en pappers-
enkat med fragor om hur kommunen bor prioritera mellan olika trafikslag samt
en fraga om forandringsbendgenhet avseende bilanvandning. 800 slumpvis ut-
valda personer i aldersgruppen 16-75 ar fick denna enkat. Vid urvalet sorterades
de bort som tidigare fatt den andra enkaten om resvanor och urvalets storlek i de
olika stadsdelarna gjordes i relation till befolkningens (16-75 ar) storlek i de olika
stadsdelarna.

2.2 Enkatens innehall, definitioner och avgransning

Enkaten om resvanor och tillgang till olika fardmedel bestar av ett frageformular
med bakgrundsfragor samt en resdagbok dar respondenten fatt redogdra for sina
resor under ett pa forhand utvalt dygn. Enkaten med foljebrev, paminnelsebrev,
paminnelsevykort och resdagbok visas i bilaga 1 och innehaller fragor om:

Kon, alder, hushallssammanséttning

Huvudsaklig sysselsattning

Utbildningsniva

Kdorkortsinnehav

Bilinnehav

Cykelinnehav

Tillgang till moped eller MC

Tillgang till parkering pa arbetsplatsen (bil, cykel, gratis)

Tillgang till kort for kollektivtrafiken (bade enskilt och via arbetsplatsen)
Resdagbok i vilken uppgift om reslangd, arende, startpunkt, malpunkt,
tidpunkt och fardmedel anges for varje forflyttning.

vVVvVvVvVvVVvVVYVYVYYVYY

Enkaten med attitydfraga visas i bilaga 2. Den innehdll fragor om:
» Attityd till prioritering mellan fardmedel
» Frdga om forandringsbenagenhet nar det galler fardmedelsval

2.3 Utskick

Undersokningen om resvanor genomfordes i form av ett postutskick dér svaren
skickats tillbaka i forfrankerade kuvert varpa de scannats, kvalitetsgranskats och
digitaliserats. Denna del av arbetet har genomférts av Kinnmark Information.

Det forsta utskicket till respondenterna bestod av ett foljebrev, ett frageformular,
en resdaghbok samt ett forfrankerat svarskuvert. | resdagboken har respondenten
redogjort for sina resor under en i forvag utvald dag under en vecka, den sa kal-
lade méatveckan. Méatdagarna var jamnt férdelade 6ver samtliga veckodagar och
angavs pa forsta sidan av enkaten. Ordinarie méatvecka var vecka 19, det vill séga
6-12 maj 2019.

En till tva dagar efter att respondenten fick enkaten kom ett paminnelsevykort.
De som inte svarade pa det forsta utskicket fick ytterligare en paminnelse med
en ny enkét och resdagbok for en ny métdag (samma veckodag men senare da-
tum). Matvecka for paminnelsen var vecka 21, det vill sdga 20-26 maj 2019.
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| den tidigare undersokningen fran 2015 var matveckorna tva veckor tidigare
jamfort med i undersokningen 2019.

Den kompletterande undersékningen om attityder och férdndringsbenégenhet
avseende bilanvandning genomférdes med hjélp av en pappersenkét utan pamin-
nelser som skickades ut den 6 september 2019. Utskicket bestod av ett foljebrev,
ett frageformular samt ett forfrankerat svarskuvert.

2.4 Svarsfrekvens

Resvaneundersdkningen

Enké&ten om resvanor stangdes den 19 juni 2019, det vill sdga 24 dagar efter sista
maétdag. Av 5 000 utskickade enkéter inkom 1 698 enkater, varav 4 var tomma
och 48 returnerades pa grund av okand adress, att respondenten var bortrest eller
hade flyttat. Antalet besvarade enkater blev alltsd 1 646 och nettourvalet, det vill
séga antalet personer som fick enkaten, var 4 952 personer. Detta ger en brutto-
svarsfrekvens pa 32,9 procent (1 646 / 5 000) och en nettosvarsfrekvens pa
33,2 procent (1 646 / 4 952).

| Tabell 2-1 visas hur stor bruttosvarsfrekvens som erhallits for enkaterna for
resvaneundersokningen som gatt ut till de olika stadsdelarna. | tabellen noteras
en relativt stor variation mellan omradena, med hdg svarsfrekvens i Viby, Vax-
mora, Norrviken och Helenelund men betydligt lagre svarsfrekvens i Edsberg,
Tureberg, Rotebro och Sjoberg.

Tabell 2-1 Antal i urval samt bruttosvarsfrekvens per urvalsomrade.

Antal i urval Antal svar Svarsfrekvens
Rotebro 556 162 29%
Viby 555 216 39%
Norrviken 555 213 38%
Vaxmora 556 219 39%
Haggvik 556 170 31%
Edsberg 556 146 26%
Tureberg 556 161 29%
Sjoberg 555 167 30%
Helenelund 555 192 35%
Totalt 5000 1646 33%

Svarsfrekvensen var betydligt hogre bland kvinnor &n bland méan, se Tabell 2-2.
Dessutom fanns stora variationer mellan olika aldersgrupper, framforallt noteras
en lag svarsfrekvens i aldersgruppen 65-75 ar och en relativt hog svarsfrekvens i
aldersgrupperna 30-44 ar.
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Tabell 2-2 Bruttosvarsfrekvens beroende pa kén och aldersgrupp.

Antal i urval Antal svar Svarsfrekvens
Kon
Kvinnor 2541 834 33%
Man 2459 829 34%
Aldersgrupper
16 — 29 ar 1088 359 33%
30— 44 ar 1246 453 36%
45— 64 ar 1959 637 33%
65— 75 ar 707 214 30%
Totalt 5000 1646 33%

Attitydundersdkningen

Enkéaten om attityd och forandringsbenégenhet stangdes den 1 oktober, det vill
saga drygt tre veckor efter utskicket. D& hade 198 av de 800 som utskicket gjor-
des till besvarat enkaten. Med 27 enkater som kom i retur pa grund av flytt inne-
bér det att 26 procent besvarade enkéaten. Av de som besvarade enkaten var 49
procent kvinnor och 51 procent man, vilket stammer bra med befolkningen dar
det &r 50 procent kvinnor och 50 procent man.

| visas fordelningen pa olika aldersgrupper bland de som deltog i attitydunder-
sokningen jamfort med befolkningen som helhet. Som framgar av figuren ar de
tva aldsta aldersgrupperna Gverrepresenterade och de bada yngsta aldersgrup-
perna underrepresenterade bland de som deltagit i attitydundersékningen jamfort
med befolkningen som helhet

50% 46%
as% 39%
40%
35%
30% 27% 24%
25% 22%
20% 19%
15% 11% 13%
10%

5% l

0%

16-29 30-44 45-64 65-75

m Svarande © Befolkning

Figur 2-2. Fordelning dver de olika aldersklasserna bland dem som besvarat enkaten med fragor om
attityder och forandringsbenégenhet (oviktat) och den totala befolkningen. nsyar = 198, Ngefoik-
ing = 48 249.
ning
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2.5 Hantering av bortfall

Lag svarsfrekvens &r i sig inte ett problem i en undersokning. Problem uppkom-
mer om antalet inkomna svar inte racker for att uppna den statistiska noggrann-
het som 6nskas i det svar man soker. HOjd har tagits for detta vid urvalsdrag-
ningen genom att planera urvalet sa att det blir tillrackligt antal svar for de ana-
lyser som Onskas.

2.6 Bearbetning av

Inscanning och geokodning

Inlasningen av frageformular och resdagbok gjordes genom scanning, det vill
sé&ga optisk inl&sning. Infor inldsningen korrigerades uppenbart felaktiga uppgif-
ter i resdagboken enligt beprévade kodningsinstruktioner. De adresser respon-
denterna angett i resdagboken oOversattes till nykoomraden pa 2-sifferniva med
hjélp av en adress- och platsdatabas. Platser utanfor Sollentuna har kodats i fol-
jande kategorier:

» Stockholms innerstad

» Stockholm, vasterort

» Stockholm, sdderort

» Ovriga kommuner undantaget Stockholm

Viktning av inkomna svar

Total nadde enkéten om resvanor 4 952 personer och av dessa besvarade 1 646
personer enkaten. Som framgar i beskrivningen av svarsfrekvensen &r en del
grupper underrepresenterade bland inkomna svar. Exempelvis skiljer sig férdel-
ningen mellan kénen fran hur det ser ut i verkligheten. Aven férdelningen over
aldersgrupper skiljer sig at. Det tillkommer att urvalet ar stratifierat efter urvals-
omradena det vill siga samma antal personer, i de flesta fall 555 stycken, har fatt
utskicket i varje omrade for att sakerstélla tillrackligt manga svar per urvalsom-
rade och darmed en acceptabel statistisk sakerhet i analysresultaten. Det stratifi-
erade urvalet och det varierande svarsbeteendet for aldersgrupper och kén beho-
ver tas med i analyshanteringen och for att kunna gora korrekta analyser som
motsvarar fordelningen i populationen har darfér de inkomna svaren viktats med
hjalp av viktningskoefficienter. Viktningen gors med avseende pa tre variabler:

» Aldersklass
> Kobn
» Urvalsomrade

Nar viktningskoefficienterna togs fram gjordes tva antaganden, dels att det urval
som gjordes vid utskicket pa ett bra satt beskriver populationen det vill saga for-
delningen av alder och kon i urvalet, dels att de personer som skickat in sina
resdagbdcker var representativa for den grupp de tillhor.

Nar det galler enkaten om attityd och forandringsbendgenhet skickades den ut till
ett helt slumpmassigt urval av befolkningen i aldern 16- 74 ar, d v s ingen strati-
fiering per omrade gjordes. Detta eftersom utskicket var betydligt mindre och
ingen analys gjordes uppdelat per geografiskt omrade. Dérfor viktas svaren fran
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denna undersokning endast utifran alder och kén. Som tidigare redovisats stam-
mer aldersfordelningen totalt sett bland de som svarat valdigt bra med aldersfor-
delningen i hela befolkningen, men vissa skevheter finns inom de olika alders-
grupperna. Darfor sker viktning bade utifran alder och kon.

Alla siffror och analyser som redovisas i resterande del av rapporten bygger pa
viktade vérden om inget annat anges. Detta géller inte for det angivna ’n” for
diagram och tabeller, se kapitel 1.2.

Analys

Pakodning av nya variabler och statistiska analyser har gjorts med det statistiska
programmet SPSS. Som tidigare namnts baseras samtliga analyser pa viktade
varden.

For varje resa i resvaneundersokningen identifieras ett huvudfardmedel bland de
angivna fardmedlen. Detta sker enligt en beprdvad prioriteringslista enligt fol-
jande (fallande ordning):

Tag/pendeltdg
Tunnelbana
Sparvagn/lokalbana
Buss

Fardtjanst

Taxi

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped/MC

Cykel

Till fots

Annat

VVVVVVVVVVYYVYY

Exempelvis blir tag huvudfardmedel om personen har angett att man bade akt tag
och cyklat under en resa. Alla kombinationsresor med flyg har manuellt tilldelats
fardmedel ’Annat”.

| de fall som den svarande i enkaten om resvanor inte har angett kon eller alder i
enkaten har detta kodats pa fran urvalet. For kon gallde detta for 20 personer och
for alder 16 personer.

| enkaten om attityder och forandringsbenagenhet fragades inte efter alder och
kon utan pakodning skedde helt utifran urvalet.

2.7 Inverkan av vaderforhallanden och arstidsvariation

Att resvaneundersokningen 2019 gjordes tva veckor senare an den fran 2015 kan
ha paverkat cykelandelen nagot jamfort med 2015. En normal majmanad ar
cyklandet 33 procent storre &n en normal aprilmanad (for storre tatorter i sodra
delen av Sverige)®. Sa utan att det skett en faktisk forandring i andelen cykelresor
bor undersokningen 2019 med hansyn till att den genomforts senare pa aret, visa

3 C Ljungberg et al, Byggforskningsradet, Cykeltrafik — En kunskapsoversikt, Rapport R78:1987, Lund, 1987
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pa nagot hogre andel cykelresor. Detta under forutsattning att vaderforhallandena
vid bada undersokningarna var representativa for arstiden.

Vaderforhallanden kan paverka resbeteendet och gora resultaten fran olika
undersokningar svara att jamfora, om vadret varit pafallande olika vid mattill-
fallena. Vaderforhallanden spelar stor roll for hur manga som valjer att cykla.
Jamfort med vid klart vader minskar andelen som cyklar vid latt regn med 15 pro-
cent, vid dsregn med 30 procent och vid dimma med 20 procent. Jamfort med
vid vindstilla minskar andelen cyklister med 20 procent om det bl&ser 10 m/s.*

Bade under méatveckorna 2015 och 2019 var vadret att beteckna som normalt for
arstiden.

4 C Ljungberg et al, Byggforskningsradet, Cykeltrafik — En kunskapsoversikt, Rapport R78:1987, Lund, 1987
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3. Respondenternai resvaneundersdkningen

| detta kapitel beskrivs hur svarsgruppen i resvaneundersdkningen ser ut avse-
ende kon och alder och jamfors med befolkningen som helhet. Har visas ocksa
hushallens sammansattning och sysselsattning i svarsgruppen samt tillgang till
olika fardmedel. Samtliga uppgifter i detta kapitel &r oviktade.

3.1 Alder och kén

Aldersférdelning

En jamforelse mellan de svarande i resvaneundersokningen och befolkningen
framgar av Figur 3-1. Att aldre svarar i nagot hogre utstrackning an yngre sa som
hér ar vanligt forekommande i resvaneundersokningar. Det ar ett hogt svarsdel-
tagande i den aldsta aldersgruppen och lagt deltagande i den yngsta aldersgrup-
pen.

50% 46%
45%
40%

35%

39%

30% 27% .
()

25% 22%
20% 19%
15% 11% 13%
10%

5%

0%

16-29 30-44 45-64 65-75

m Svarande = Befolkning

Figur 3-1. Fordelning 6ver de olika aldersklasserna bland dem som besvarat enkaten (oviktat) och den
totala befolkningen. Nsvar = 1 646, Ngefolkning = 48 249.

Konsfdrdelning

Kdnsfordelningen per stadsdel visas i Tabell 3-1. | Figur 3-2 visas kénsfordel-
ningen bland dem som besvarat enkaten. Som framgar av figuren har fler kvinnor
an man besvarat enkéten, totalt knappt 55 procent av de svarande ar kvinnor.
Inget omrade har fler man an kvinnor som svarat. | Edsberg och Viby ar andelen
svar fran kvinnor storst.
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Tabell 3-1 Konsfordelning i populationen (befolkningen i dldern 16—75 &r) beroende pa stadsdel.

Kvinna VE] Antal boende (16-75 ar)
Edsberg 60% 40% 7125
Helenelund 53% 47% 7796
Haggvik 51% 49% 3323
Norrviken 52% 48% 2259
Rotebro 56% 44% 6 360
Sjoberg 56% 44% 3371
Tureberg 55% 45% 12 231
Vaxmora 54% 46% 1690
Viby 58% 42% 4 094
Totalt 55% 45% 48 249

Totalt (n = 1 646) n=742
Viby (1= 216) =50
Vaxmora (n = 219) n =100
Tureberg (n = 161) n=72
Sjoberg (n = 167)
Rotebro (n = 162) n=71
Norrviken (n = 213) n=103
Haggvik (n = 170) n=283
Helenelund (n = 192) n=90
Edsberg (n = 146) n =87 n=>59

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mKvinna = Man

Figur 3-2. Konsfordelning (oviktat) bland de svarande uppdelat per urvalsomrade. | figuren anges antal
svarande man och kvinnor per omrade.
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3.2 Hushallens sammansattning

Figur 3-3 visar hur hushallen bland de som besvarat enkaten fordelar sig pa olika
typer. Nastan halften av hushallen bestar av sammanboende vuxna utan barn.
Drygt 40 procent bor i hushall med barn och 12 procent ar helt ensamstaende.

Ensamboende
vuxen utan barn
12%

Ensamboende
vuxen med barn
3%

Ve

Sammanboende
vuxen med barn
37%

Sammanboende
vuxen utan barn
48%

Figur 3-3. Hushallens sammanséttning (oviktat). n = 1 618.

3.3 Sysselsattning

Nastan tva av tre av de som har besvarat enkaten forvérvsarbetar och en fjardedel
ar pensionérer, se Figur 3-4. De som ar sjukskrivna, foraldralediga, tjanstlediga
eller arbetssokande ar relativt fa. Uppgifter om hur det ser ut i hela populationen
har bara gatt att fa fram for aldersgruppen 20-64 ar dar andelen sysselsatta &r 81,5
procent i Sollentuna vilket kan jamforas med 79,1 procent i riket som helhet.®
Om man bara ser pa de i aldern 20-65 ar som besvarat enkaten ar andelen for-
varvsarbetande 85 procent vilket stimmer relativt bra med forvérvsfrekvensen
for befolkningen i Sollentuna.
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Pensionar
25% |

Arbetssokande/sj
ukskriven/foraldra
ledig/tjanstledig
4%

Studerar \_ Forvarvsarbetar/e
8% gen foretagare
63%

Figur 3-4. De svarandes huvudsakliga sysselsattning (oviktat). n = 1 610.

3.4 Utbildning

Drygt 40 procent av de som besvarat enkaten har en hog utbildningsniva, langre
an tre ars hogskolestudier, se Figur 3-5. En fjardedel har gymnasium som hégsta
avslutade utbildning och nagot lagre andel har hogskoleutbildning som &r hogst
3 ar. 10 procent har grundskola som hdgst avslutade utbildning. Rotebro har
hogst andel som endast har gymnasieutbildning, 38 procent, och tillsammans
med de som endast har grundskola utgor de 53 procent. Norrviken och Tureberg
har hogst andel hogskoleutbildade, har har ungefar hélften av de som deltagit i
undersokningen hogskoleutbildning som ar langre &n 3 ar.

Annat
2%

Hogskoleutbil
dning (langre
an 3 ar)
41%

Figur 3-5 Hogsta avslutade utbildning i svarsgruppen. Oviktade varden. n =1 621.
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3.5 Tillgang till olika fardmedel

| detta kapitel beskrivs tillgangen till olika fardmedel och samtliga uppgifter ar
viktade for att spegla befolkningen som helhet.

Korkort
Totalt i hela kommunen har 84 procent av invanarna i aldern 18-75 ar korkort.
82 procent av kvinnorna har korkort, jamfort med 86 procent av mannen.

Det finns ocksa vissa skillnader i kérkortsinnehav mellan de olika stadsdelarna,
se Tabell 3-2. | Edsberg &r det en mindre andel (77 procent) som har korkort. |
Vaxmora &r det istéllet en storre andel (94 procent) som har korkort.

Tabell 3-2. Korkortsinnehav fér boende (18-75 ar) i olika stadsdelar.

Stadsdel Andel med korkort Andel utan korkort
Edsberg (n=142) 77 % 23 %
Helenelund (n = 182) 84 % 16 %
Haggvik (n = 164) 91 % 9 %
Norrviken (n = 206) 90 % 10 %
Rotebro (n = 155) 83 % 17 %
Sjoéberg (n = 163) 88 % 12 %
Tureberg (n = 151) 82 % 18 %
Vaxmora (n = 210) 94 % 6 %
Viby (n = 209) 89 % 11 %
Totalt (n = 1 582) 84 % 16 %
Tillgang till bil

I undersokningen fragades efter om man har tillgang till bil i hushallet och om
man da har det alltid, ibland eller aldrig. Tio procent av kommunens befolkning
i aldern 18-75 ar saknar helt tillgang till bil, medan 75 procent alltid har tillgang
till bil.

Nej, aldrig
10%

Ja, ibland
15%

Ja, alltid
75%

Figur 3-6. Biltiligang for hela kommunen, alder 18-75 &r. n = 1 575
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Det finns skillnader mellan kénen nar det galler tillgang till bil vid behov, se
Figur 3-7. Ménnen har stérre mojlighet att alltid anvanda bil &n vad kvinnor har.

Man (n=708) 78% 11%
Kvinna (n=867) 71% 19%

mJa, alltid mJa, ibland = Nej, aldrig
Figur 3-7. Biltiligang for kvinnor och méan i aldern 18-75 ar.

Det &r ocksa skillnader mellan de olika stadsdelarna. Boende i Edsberg har lagre
biltillgang an boende i framfor allt Vaxmora och Viby. | Edsberg var ocksa kor-
kortsinnehavet lagst, vilket kan hora samman med biltillgangen.

Tabell 3-3. Biltillgang for boende i olika stadsdelar i aldern 18-75 ar.

Stadsdel Ja, alltid Ja, ibland Nej
Edsberg (n=140) 62% 21% 17%
Helenelund (n=182) 78% 14% 8%
Haggvik (n=161) 78% 13% 9%
Norrviken (n=205) 78% 20% 3%
Rotebro (n=155) 78% 11% 11%
Sjoberg (n=163) 71% 18% 11%
Tureberg (n=151) 75% 13% 12%
Vaxmora (n=209) 81% 14% 5%
Viby (n=209) 82% 16% 2%
Totalt (n=1 575) 75% 15% 10%

Hushallens bilinnehav

I undersokningen ombads man ocksa att ange hur manga bilar av olika slag (pri-
vatbil, tjanstebil/firmabil/leasingbil och/eller bilpoolsbil) som hushallet har till-
gang till. Att bilinnehavet ar stort noteras aven nar tillgangen till olika fordon
studeras, se Figur 3-8. 12 procent av invanarna bor i hushall som varken ager
eller disponerar 6ver nagon bil. Lite mer an 70 procent av bor i hushall med till-
gang till privat bil, 6 procent bor i hushall som har tjanstebil/firmabil eller lea-
singbil, och 11 procent bor i hushall som har bade privat bil och tjanstebil/firma-
bil eller leasingbil. Endast 0,4 % anger att de & med i en organiserad bilpool.
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Nej, hushallet
ager/disponerar
ingen bil

12%

Ja, privat bil och
tjanstebil/firmabil/leasi

Ja, ar med i ngbil

organiserad
bilpool
0,4%

Ja,

tjanstebil/firmab

il/leasingbil
6%

Figur 3-8  Hushallens bilinnehav. n =1 566

Viss skillnad noteras nar privatbilsinnehavet per kommundel studeras, se Tabell
3-4. 17 procent anger att de bor i hushall som inte dger nagon privat bil (av dessa
ar det dock en del som har tillgang till bil pa annat stt, till exempel tjanstebil/le-
asingbil/firmabil). Edsberg har storst andel som bor i hushall utan privat bil, nar-
mare 30 procent. Vaxmora och Viby har minst andel som inte har ndgon privat
bil och de har ocksa storst genomsnittligt antal privata bilar per hushall. | genom-
snitt ags 1,1 privata bilar per hushall.

Tabell 3-4 Privat bilagande i hela kommunen respektive i de olika kommundelarna. (Som privat bil rak-
nas inte tjanstebil/leasingbil/firmabil).

Kommundel Ingen 1 privat 2privata Fler an 2 Genom-
privat bil bilar privata snittligt an-
bil bilar tal privata
bilar per
hushall
Totalt (n=1 403) 17 % 56 % 25 % 3% 11
Edsberg (n=110) 29 % 55 % 15% 1% 0,9
Helenelund (n=163) 13% 51 % 32% 4% 1,3
Haggvik (n=136) 20 % 60 % 16 % 3% 1,0
Norrviken (n=188) 11% 57 % 29 % 4% 13
Rotebro (n=130) 17 % 57 % 24 % 2% 11
Sjoberg (n=147) 12 % 59 % 28 % 1% 1,2
Tureberg (n=128) 19 % 58 % 21% 2% 1,0
Vaxmora (n=204) 7% 45 % 41 % 7% 15
Viby (n=197) 8 % 53 % 36 % 3% 14
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Tillgang till parkering vid bostaden

Tre fjardedelar av de boende i Sollentuna har mycket bra tillgang till parkering
vid bostaden. Hogst tillgang har boende i Vaxmora och Viby dar det ar narmare
90 procent som har mycket bra tillgang. Edsberg, Haggvik och Tureberg har
storst andel ganska eller mycket dalig tillgang.

Edsberg (n=142) 64% 21% 12%
Helenelund (n=186)
Haggvik (n=168) 6%
Norrviken (n=213) 82% 14% 3%
Rotebro (n=159) 73% 17% 9%
Sjoberg (n=166) 84% )
Tureberg (n=158) 69% 19% i 3%
Vaxmora (n=217)
Viby (n=213)
Mén (n = 735)
Kvinnor (n = 887)
Totalt (n =1 622) 75% 16% 7%

mMycket bra mGanska bra ®Ganska daliga Mycket daliga

Figur 3-9 Fraga: Har du mojligheterna att parkera bil nara din bostad? Uppdelat p4 man respektive kvin-
nor, samt boende i olika stadsdelar.

Tillgang till parkering vid arbetsplatsen

Omkring 77 procent av de forvarvsarbetande kommuninvanarna har tillgang till
parkering vid arbetsplatsen. | Figur 3-10 visas tillgang till parkering vid arbets-
platsen for kvinnor respektive man samt for boende i olika stadsdelar.

Edsberg (n=83) 15%
Helenelund (n=119) 17%
Haggvik (n=94) 24%
Norrviken (n=122) 26%
Rotebro (n=100) 29%
Sjoberg (n=91) 18%
Tureberg (n=86) 29%
Vaxmora (n=137) 22%

Viby (n=136) 19%
Mén (n = 444) 19%
Kvinnor (n = 524) 27%
Totalt (n = 968) 23%
m Ja Nej

Figur 3-10. Fraga: Har du tillgang till parkering vid/genom din arbetsplats? Uppdelat p& man respektive
kvinnor, samt boende i olika stadsdelar.
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Strax over en tredjedel har tillgang till gratis parkering vid arbetsplatsen. For
boende i Edsberg &r siffran ndrmare 60 procent. Man har i hogre utstrdckning
tillgang till gratis parkering an vad kvinnor har.

Edsberg (n=82) 42%
Helenelund (n=117) 72%
Haggvik (n=93) 61%
Norrviken (n=115) 62%
Rotebro (n=94) 64%
Sj6berg (n=90) 68%
Tureberg (n=83) 67%
Vaxmora (n=136) 59%
Viby (n=133) 62%
Man (n = 433) 55%
Kvinnor (n = 510) 70%
Totalt (n = 943) 63%

m Ja Nej

Figur 3-11 Fraga: Har du tillgang till gratis parkering vid din arbetsplats? Uppdelat p& man respektive
kvinnor, samt boende i olika stadsdelar.

Tillgang till fungerande cykel

Strax dver 70 procent av invanarna uppger att de alltid har tillgang till en funge-
rande cykel och det ar inte ndgon markbar skillnad mellan konen. Invanarna i
Haggvik, Norrviken, Vaxmora och Viby &r de som i storst utstrackning — atta av
tio invanare - alltid har tillgang till cykel. Det det ar betydligt mindre andel av
invanarna i Edsberg och Tureberg som alltid har tillgang till cykel, 66 procent.

Edsberg (n=144) 66% 15% 19%
Helenelund (n=190) 76% 9% 14%
Haggvik (n=169) 12%
Norrviken (n=213) 8%
Rotebro (n=161) 71% 10% 19%
Sjéberg (n=167) 16%
Tureberg (n=159) 17%
Vaxmora (n=217) 80% oim 13%
Viby (n=213) 9%
Man (n = 736) 71% 13% 16%

Kvinnor (n = 897) 73% 12% 15%

Totalt (n = 1 633) 72% 13% 15%

m Ja, alltid mJa, ibland = Nej, aldrig

Figur 3-12. Fraga: Har du tillgang till cykel? Uppdelat p& man respektive kvinnor, samt olika stadsdelar.
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Tillgang till moped, mopedbil eller MC
Nio av tio har aldrig tillgang till moped eller MC. Kvinnor har i lagre utstrack-
ning tillgang till moped eller MC an man, 94 procent jamfort med 85 procent.

Edsberg (n=142) 96%
Helenelund (n=189) 88%
Héaggvik (n=168) 88%
Norrviken (n=213) 89%
Rotebro (n=161) 91%
Sjéberg (n=167) 88%
Tureberg (n=159) 89%
Vaxmora (n=216) 87%
Viby (n=212) 88%
Man (n = 734) 85%
Kvinnor (n = 891) TIE 94%
Totalt (n = 1 625) 90%

m Ja, alltid m=Ja, ibland Nej, aldrig

Figur 3-13 Fraga: Har du tillgang till moped, mopedbil eller MC. Uppdelat p& man respektive kvinnor, samt
olika stadsdelar.

Tillgang till SL-kort

Strax 6ver 70 procent av invanarna har alltid tillgang till SL-kort och endast 6
procent har aldrig tillgang till ett SL-kort. Kvinnorna har tillgang till SL-kort i
hogre utstrackning &n mannen. | Sjoberg har hogst andel alltid tillgang till SL-
kort och i Helenelund lagst andel. | Vaxmora har flest invanare aldrig tillgang till
SL-kort. Totalen har sedan undersokningen ar 2015 6kat fran 65 procent som
alltid har tillgang till kollektivtrafikkort till 72 procent.
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Edsberg (n=144) 69% 23% 8%

Helenelund (n=188) 7%
Haggvik (n=169) | T T 4%
Norrviken (n=213) | -7 S I T 6%
Rotebro (n=161) 72% 21% 6%
Sjoberg (n=167) | S N 7 s
Tureberg (n=158) 74% 21% 5%

Vaxmora (n=219) 11%

Viby (n=213) 74% 23% A%

Man (n = 735) 7%
Kvinnor (n = 897) 75% 20% 5%
Totalt (n = 1 632) 6%

| Ja, alltid mJa, ibland Nej, aldrig

Figur 3-14. Fraga: Har du tillgang till ndgon typ av SL-kort? Uppdelat pd man respektive kvinnor samt
olika stadsdelar.
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4. Attityder och forandringsbenagenhet

4.1 Attityder till prioritering mellan olika fardmedel

En majoritet av kommuninvanarna, 79 procent, anser att kommunen bor priori-
tera kollektivtrafik framfor biltrafik, &ven om detta kan leda till nackdelar for
biltrafiken. Andelen har okat fran forra undersokningen 2015 da den var 70 pro-
cent. Detta &r statistiskt sdkerstalld férandring. Andelen som anger att biltrafiken
bor prioriteras &r 15 procent. Det ser ocksa ut att vara en okning jamfort med
tidigare undersokningen da denna andel var 11 procent, men skillnaden &r inte
statistiskt sakerstalld. Istéllet har andelen som séger att de inte vet minskat fran
19 procent till 5 procent (statistiskt sékerstallds skillnad).

Vet ej

5%\

Prioritera biltrafik
15%

Prioritera
kollektivtrafik
79%

Figur 4-1. Svar pa frdgan: "Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket anser du att

Sollentuna kommun bor prioritera vid jamforelse mellan bil och kollektivtrafik?”. n = 197.
Monstret ser ungefar likadant ut for prioritering mellan biltrafik och gang- och
cykeltrafik; majoriteten anser att kommunen ska prioritera gang- och cykeltrafik,
aven om det innebér nackdelar for biltrafiken.

Vet gj

11% \

Prioritera biltrafik
26%
Prioritera
gang/cykeltrafik
63%

Figur 4-2. Svar pa: "Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket anser du att Sollentuna
kommun bor prioritera vid jamforelse mellan bil och gang/cykel?”. n = 191.
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Jamfort med undersékningen 2015 har ser andelen som anger att gang- och cy-
keltrafiken ut att ha minskat nagot fran 67 procent till 62 procent. Istallet verkar
andelen som anger att biltrafiken ska prioriteras ha okat, fran 14 procent till 27
procent. Inga av dessa forandringar &r dock statistiskt sékerstéllda. Déremot ar
det statistiskt sakerstallt att andelen som anger att de inte vet har minskat fran 19
procent i den forra undersokningen till 11 procent nu 2019.

Skillnad mellan kvinnor och man

Liksom i den tidigare undersokningen fran 2015 anser kvinnorna att kommunen
bor prioritera kollektivtrafik framfor biltrafik i betydligt hogre grad &n mannen —
86 procent av kvinnorna jamfort med 65 procent av ménnen (statistiskt saker-
stélld skillnad).

Man Kvinnor
Vet gj
Vet gj Prioritera 6%

180 biltrafik
8%
Prioritera
kollektivirafik
65%
Prioritera
kollektivtrafik

86%
Figur 4-3.  Kvinnors och mans svar pa frdgan om vad Sollentuna kommun bér prioritera vid jamférelse
mellan bil och kollektivtrafik. Niyinnor = 97, Nman = 99.

Prioritera
biltrafik
17%

Liksom i den férra undersokningen fran 2015 finns det ingen statistiskt saker-
stalld skillnad mellan kvinnor och méan i fragan om gang- och cykeltrafiken ska
prioriteras framfor biltrafiken.

Man Kvinnor

Vet gj
8%

Vet g]

Prioritera
biltrafik
28%

Priaritera
biltrafik
23%
Prioritera
gang/cykeltrafik
63%

Prioritera
gang/cykeltrafik
63%

Figur 4-4. Kvinnors och mans svar pa fragan om vad Sollentuna kommun bor prioritera vid jamforelse
mellan bil och géng/cykel. Nyinnor = 94, Niman = 97.
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Skillnader mellan olika stadsdelar

Analys av skillnader mellan stadsdelar har inte gjorts 2019. | undersokningen
2015, da betydlig fler tillfragades och analyser uppdelade pa stadsdelar var moj-
lig, visade att det inte var nagra avgorande skillnader i attityder mellan stadsde-
larna.

4.2 Forandringsbenagenhet enligt MaxSem

Fardmedelsval och bendgenhet att férandra sitt val av fardmedel for sina resor
beror bade pa mojligheten att resa med olika fardmedel och olika individers vilja
att forandra sitt beteende.

| EU-projektet MAX® utvecklades en modell, MaxSem, som syftar till att be-
skriva de stadier som en beteendeforandring bestar av genom att friga ”Vilket av
foljande pastdenden beskriver bast din nuvarande bilanvandning och om du har
nagra planer pa att forsoka minska din bilanvandning?”. Genom analys av svaren
pa en enda fraga kan personerna i en grupp klassas till ett av foljande stadier:

1. Icke-begrundande stadie: Personer som kor bil och &r ngjda med det
eller helt saknar andra alternativ. (svarsalternativ 5 & 6)

2. Begrundande stadie: Personer som funderar pa att minska sin bilan-
vandning men ar osékra pa hur och néar. (svarsalternativ 4)

3. Forberedande stadie: Personer som har som mal att minska sin bilan-
vandning eller som redan provat ett annat fa&rdmedel &n bil men det har
annu inte blivit en vana. (svarsalternativ 3)

4. Bevarandestadie: Personer som reser pa ett hallbart satt vid majoriteten
av sina resor. (svarsalternativ 1 & 2)

Tabell 4-1 Svarsalternativ pa fragan "Vilket av féljande pastaenden beskriver bast din nuvarande bilan-
vandning och om du har nagra planer pa att forsoka minska din bilanvandning?”

Alt 6 Jag anvander bil for de flesta av mina resor. Jag ar nojd med detta och ser

inget skal att minska bilresandet. .
_ _ ) o o Stadie 1
Alt5 Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag skulle vilja minska min bilan-

vandning. Just nu &r det dock inte mgjligt fér mig.

Alt4  Jag anvander bil for de flesta av mina resor men jag funderar pa att minska min

bilanvandning. Jag &r dock oséker pd hur och nar det kan ske. Stadie 2

Alt3  Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag har som mal att minska min
bilanvandning. Jag har redan provat att ersatta vissa resor eller har en plan for hur Stadie 3
jag ska gora det.

Alt 2 Jag har tillgang till bil men jag anvander andra fardsatt s& mycket det gar. Jag kom-

mer att bibehalla eller minska min redan l&ga bilanvandning de narmsta manaderna. Stadie 4
tadie
Alt 1 Jag varken &ger eller har tillgang till bil s en minskad bilanvandning &r inte aktuellt

for mig.

I Figur 4-5 visas vilka stadier avseende fordndringsbenégenhet som de boende i
Sollentuna befinner sig i.

8 http://www.max-success.eu (2012-12-10)
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25 procent befinner sig stadie 1, i det sa kallade "icke-begrundande”-stadiet, och
ar den svaraste gruppen att paverka. Fler an halften, 58 procent befinner sig i
“bevarande”-stadiet och anger att de redan i stor utstrdckning anvander andra
fardmedel &n bil for de flesta av sina resor. Ovriga, 16 procent, befinner sig mel-
lan grupperna “’icke-begrundande” och ”bevarande” och for dessa finns stor pot-
ential till ett forandrat bilanvéndande.

Jamfort med den forra undersdkningen 2015 ser andelen i det icke-begrundande
stadiet ut att ha minskat nagot och andelen i ”bevarande-stadiet” ser ut att ha dkat
nagot. Skillnaderna ar dock inte statistiskt sakerstallda.

60%

50%

40% 42%

30%

20%

10%

6% 10%
12 20
0% (alt 4) (alt 3)
1. Icke-begrundande 2. Begrundande 3. Forberedande 4. Bevarande

Figur 4-5 Invanarnas forandringsbenégenhet enligt MaxSem utifran hur man svarat pa fragan "Vilket
av foljande pastaenden beskriver bast din nuvarande bilanvandning och om du har nagra
planer pa att forsoka minska din bilanvandning? n = 197.

Skillnad mellan kvinnor och man

Skillnaderna i férandringsbendgenhet mellan kvinnor och mén &r liksom vid den
tidigare undersdkningen 2015 ganska stora med storre andel kvinnor i “beva-
rande-stadiet” och storre andel mén i det “icke-begrundande stadiet”. Skillna-
derna ar 2019 &r inte statistiskt sakerstallda men ligger i linje med de som fram-
kom vid undersokningen 2015 och som da var statistiskt sakerstallda (eftersom
underlaget da var storre). Bland bada konen ar det ganska fa som befinner sig i
de stadierna daremellan, dar majligheterna att paverka bilanvandningen anses
vara sérskilt stora.

Tabell 4-2. Mans respektive kvinnors forandringsbenagenhet enligt MaxSem. Nman = 99, Niyinnor = 98.

1. Icke-begrundande 2. Begrundande 3. Férberedande 4. Bevarande

Kvinna 20% 6% 10% 65%
Man 31% 7% 10% 52%
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Skillnader mellan olika stadsdelar

2019 fick inte sd manga fraga om forandringsbenagenhet att uppdelning pa stads-
delar har varit mojlig att géra. 2015, da betydlig fler tillfragades, visade resulta-
ten pa stora skillnader i forandringsbenagenheten mellan invanarna i de olika
stadsdelarna, bade vad giller andelen personer som befinner sig i de “icke-be-
grundande” och “bevarande” stadierna, och andelen som befinner sig i de mer
paverkbara stadierna daremellan, Haggvik, Thureberg och Helenelund var det till
exempel bara 23-25 procent som befann sig i det ’icke-begrundande” stadiet me-
dan motsvarande andel i Viby och Vaxmora var 39-40 procent.
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5. Resvanor for alla resor

5.1 Reslangd och antal resor

Av Sollentunaborna i aldern 16-75 ar ar det 83 procent som reser en genomsnitt-
lig dag i veckan. Invanarna gor i genomsnitt 2,8 resor per person och dag (inklu-
derat dven de som inte rest) och bland de som reser gors i genomsnitt 3,4 resor
per person och dag.

Den genomsnittliga reslangden per resa &r 13,7 kilometer. Detta innebdr att varje
invanare i genomsnitt reser cirka 38 kilometer per dag. Sollentunas kommunin-
vanare gor alltsa sammanlagt cirka 203 000 resor under en dag och reser sam-
manlagt cirka 2,8 miljoner kilometer.

Antalet resor per person och dag &r i samma storleksordning som i andra jamfor-
bara kommuner och Sverige som helhet, se Tabell 5-1.

Tabell 5-1 Antal resor per dag i andra resvaneundersdkningar som Trivector genomfort med pappers-

enkater.
Sollentuna (2019) 2,8
Sollentuna (2015) 2,8
Sverige (2011-2016)* 2,5
Taby (2019)** 3,0
Danderyd (2018)** 3,0
L&ns-RVUn i Stockholms lan (2015)** 2,3

*Uppgifterna kommer fran Trivectors uttag for personer 16-75 ar ur RVU Sverige 2011-2016
** Aldersgruppen 16-84 ar

Skillnader mellan kvinnor och méan

Mannens resor &r i genomsnitt langre &n kvinnornas; en genomsnittlig resa &ar
cirka 14,6 kilometer bland mannen och 12,7 kilometer bland kvinnorna. Mannen
gor 2,9 resor per dag och kvinnor 2,7. Sammanlagt reser mannen i genomsnitt
cirka 43 kilometer per person och dag medan kvinnorna reser cirka 34 kilometer
per person och dag. Detta monster — att mén i genomsnitt reser langre an kvinnor
— stammer Gverens med resultaten fran andra resvaneundersokningar.

Skillnader mellan olika stadsdelar

Det finns en viss skillnad i hur ofta och hur langt invanarna i de olika stadsdelarna
reser, se Tabell 5-2. Invanarna i Haggvik gor flest resor per dag medan invanarna
i Rotebro gor minst antal resor per dag. Den genomsnittliga reslangden per resa
ar langst, i Norrviken (25 kilometer) och kortast i Tureberg (11 kilometer). Sam-
mantaget reser invanarna i Norrviken i genomsnitt langst stracka per dag, cirka
73 kilometer, vilket ar 43 kilometer langre &n invanarna i Tureberg vars invanare
I genomsnitt reser kortast stracka under en vardag.
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Tabell 5-2 Genomsnittlig reslangd per dag och antal resor per person i olika stadsdelar. Ningiviger=146-
219 Npesor= 299-513.

Stadsdel Antal resor per per- Genomshittlig Resta kilometer
son och dag reslangd per resa per person och
(kilometer) dag
Edsberg 2,7 14 37
Helenelund 2,9 14 40
Héaggvik 3,2 13 42
Norrviken 2,9 25 73
Rotebro 25 13 33
Sjoberg 2,8 13 36
Tureberg 2,8 11 30
Vaxmora 2,8 14 40
Viby 2,9 19 55

Skillnad mellan vardag och helg

Under helgdagarna gar resandet ner nagot da snittet ligger omkring 2,4 resor per
person och dag. Den genomsnittliga reslangden &r ungefar samma for resor pa
vardagar och helger.

Tabell 5-3 Genomsnittlig resléangd per dag och antal resor per person olika veckodagar. Nyagag=233-260
Nisrdagr= 222, Nsondagr= 206

Stadsdel Antal resor per per- Genomsnittlig Resta kilometer
son och dag reslangd per resa per person och
(kilometer) dag
Vardag 2,9 14 41
Lordag 2,5 12 31

Sondag 2,3 14 34
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5.2 Arenden

| Figur 5-1 illustreras arendefordelningen for samtliga resor som invanarna i Sol-
lentuna i aldern 16-75 gor under en vecka. Ungefér 40 procent av resorna ar resor
till bostaden, darefter &r resor till arbetsplatsen vanligast.

slakt och vanner 3%
fritid/ndje 13%

servicearende 3%

) till bostaden 40%
annat inkdp 4%

inkdp av livsmedel
6%

hamta/lamna
barn/vuxen 6%

till skola/utbildning
4%
resa/arende i tjansten 3% till arbetsplatsen 17%

Figur 5-1  Fordelning av alla resor pa olika arenden. Nresor = 4 526

Eftersom resor ater till bostaden oftast ar det sista steget i en resekedja och dar-
med féljden av foregaende arenden, kan det vara intressant att studera fordel-
ningen mellan 6vriga &renden med hemresorna exkluderade, se Figur 5-2. Av
figuren framgar att det vanligaste drendet med resan ar arbete, f6ljt av fritid/noje
och darefter inkop av livsmedel och hamta/ldamna barn. Fordelningen stammer
mycket bra dverens med riket som helhet nar man ser pa andelen resor i tjansten,
inkdp av livsmedel, andra inkdp, servicedrenden och resor for att hdmta och
lamna personer.” Nar man ser pa hela Sverige ar dock andelen resor till arbete
eller skola ndgot mindre &n i Sollentuna (28 procent i riket jamfort med Sollen-
tunas 35 procent) och istéllet ar andelen resor till slakt/vanner nagot hogre (9
procent i riket jamfoért med Sollentunas 5 procent). En forklaring till detta kan
vara den hogre andelen forvarvsarbetande i Sollentuna an i riket som helhet.

slakt och vanner 5%

till arbetsplatsen
28%

fritid/ndje 22%

resa/arende i tjansten

- 0
servicearende 5% 5%

annat inkdp 6% till skola/utbildning 7%

inkép av livsmedel 11% hamta/lamna barn/vuxen 10%

Figur 5-2  Fordelning av alla resor pé olika drenden, exklusive resor till bostaden. Nresor = 2 742

7 Trivectors bearbetning av RVU Sverige 2011-2016 med urval 16-75 ar.
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| Figur 5-3 redovisas antal resor per genomsnittlig dag och person for olika éren-
den. I genomsnitt gors 1,1 hemresa per person och dag och 0,5 arbetsresa per
person och dag. Som tidigare namnts gor invanarna totalt 2,8 resor per person
och dag. Antalet resor per &rende ser i stort sett likadant ut om man och kvinnors
resor studeras separat.

Till bostaden
Arbete
Tjanstearende
Skola/utbildning
Hamta/lamna
Livsmedelsinkdp
Annat inkop
Service
Fritid/noje

Sléakt och vanner

Annat

T 11
. o5
B o1

B o1

. o2

I o2

B o1

I o1
. o4
B o1

B oo

Figur 5-3  Antal resor per person och dag fordelat pa olika arenden. n =1 646

5.3 Huvudsakligt fardmedel

| Figur 5-4 visas fardmedelsfordelningen for samtliga av de resor som de boende
i Sollentuna kommun goér under en vecka. Drygt halften av resorna gérs med bil
medan ungefér var fjarde resa gérs med kollektivtrafik. Resterande resor gors
nastan uteslutande till fots eller med cykel och andelen gang- respektive cykel-
resor ar ungefar lika stor.

Cykel 9%

Kollektivtrafik 27%

Annat 2%

Gang 11%

Bil 51%

Figur 5-4  Fardmedelsfordelning fér huvudsakligt fardmedel. Nresor= 4 430
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Jamfort med riket som helhet &r andelen bilresor och nagot lagre i Sollentuna, 51
procent jamfort med 58 procent i riket som helhet. Aven andelen resor till fots ar
lagre jamfort med riket som helhet, 11 procent jamfért med 21 procent. Istéllet
ar andelen resor med kollektivtrafiken betydligt hdgre i Sollentuna, 27 procent
jamfort med 11 procent i riket som helhet. | kapitel 9 gors en jamforelse mot de
narliggande kommunerna Taby och Danderyd som ocksa nyligen genomfort
kommunala resvaneundersokningar.

Jamfort med resvaneundersokningen 2015 har bilandelen sjunkit och kollektiv-
trafikandelen 6kat. Se mer om skillnaderna mot férra undersékningen i kapitel 8.

Den redovisade fordelningen géller for huvudsakligt fardmedel, det vill séga det
fardmedel som kan antas ha anvénts for langst stracka, se kapitel 2.6. Har perso-
nen exempelvis gatt till buss eller tunnelbana raknas hela resan som en resa med
kollektivtrafiken och har personen cyklat till métesplats for att bli upphdmtad i
bil raknas hela resan som en bilresa och sa vidare. De resor som gar under be-
teckningen ’Annat” utgors i huvudsak av resor med flyg, taxi eller moped/mc.

| Figur 5-5 visas en mer detaljerad fardmedelsfordelning. | figuren ar framforallt
vart att notera att endast en liten del av bilresorna gérs som passagerare och att
mer an halften av kollektivtrafikresorna gors med tag- eller pendeltag.

7% 16% 4% 7% 9% 11%

Bil - 51 % Kollektivtrafik - 27%

m Bil som forare Bil som passagerare = Tag/pendeltag
Tunnelbana Sparvagn/lokalbana -~ Buss

m Cykel m Till fots Moped/MC
Taxi u Fardtjanst m Annat

Figur 5-5 Fardmedelsfordelning for huvudsakligt fardmedel. Observera att det pa grund av avrundning
blir skillnader mellan totalsumman for bil och kollektivtrafik i jamfoérelse med summan av de
enskilda fardmedlen i de bada kategorierna. Ngeso= 4 430.

Fardmedel beroende pa alder

Fardmedelsférdelningen varierar beroende pa alder, se Figur 5-6. Framforallt kan
noteras att yngre invanare anvander bil i mindre utstrackning och kollektivtrafik
och cykel i storre utstrackning an kommunens aldre invanare. Exempelvis ar an-
delen bilresor mer an 25 procentenheter mindre bland invanare i aldern 16-29 ar
an kommungenomsnittet. | samma aldersgrupp ar kollektivtrafikandelen 20 pro-
centenheter hogre &n kommungenomsnittet.
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16-29 ar 24% 24% 5% 19% 5% 18%

48%

i
19%
21'1%
e
19%
| .
2;%

mBil = Tag/pendeltdy = Tunnelbana/lokalbana =~ Buss ®mCykel mTillfots = Annat

Figur 5-6  Fardmedelsfordelning beroende pa alder. Nig.z0 = 447, N3p.as = 990, Nys.es = 2 178, Nes.75 =
815, Nrotar=4 430.

Fardmedel beroende pa koén

Fardmedelsvalet skiljer sig ocksa at mellan kénen, se Figur 5-7. Kvinnorna i Sol-
lentuna aker bil i mindre utstrackning an mannen. Samtidigt &r andelen kollek-
tivtrafikresor storre bland kvinnorna.

32%
\—'—J
22%

27%

mBil =mTag/pendeltdg = Tunnelbana ~ Buss mCykel mTillfots = Annat

Figur 5-7  Fardmedelsfordelning beroende pa kon. Niinna = 2 357, Nman = 2 073, Nro=4 430.
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Fardmedel beroende pa utbildning

Utbildningsniva har viss paverkan pa fardmedelsvalet, se Figur 5-8. Ju hogre av-
klarad utbildning desto storre andel véljer bilen som fardmedel, istéllet for kol-
lektivtrafiken. FOr de som enbart har utbildning fran grundskola &r det en stor
andel som anvander kollektivtrafiken och gar till fots.

Grundskola (n=366) 33% 15% 20% 6% 17% 7%

37%

Gymnasium (n=1 051) 51% 15% 8% 7% ReLANNOLZ

30%

Hogskoleutbildning (3 ar eller 53% 17% 3% 6% i R

kortare) (n=956)
|—'—l
26%

Hogskoleutbildning (langre 56% 15% 3% 490 ikl

an 3 ar) (n=1 950)
[ ——
23%

Totalt (n=4 323) 51% 16% 4% 7% L NN

7%
mBil =Tag/pendeltdg = Tunnelbana ~ Buss mCykel mTillfots = Annat

Figur 5-8 Fardmedelsférdelning beroende pa utbildningsniva.

Fardmedel beroende pa stadsdel

| Figur 5-9 redovisas hur fardmedelsfordelningen varierar beroende pa i vilken
stadsdel man bor. Viss skillnad noteras mellan stadsdelarna. Storst skillnad no-
teras for andelen bilresor som i forhallande till kommungenomsnittet ar liten i
Tureberg och Haggvik, och relativt stor i Vaxmora och Sjdberg. Vad géller kol-
lektivtrafik finns ocksa skillnader. Vaxmora har lagst kollektivtrafikandel med
18 procent och Tureberg har hogst med 32 procent. Aven gang- och cykelande-
larna skiljer sig en del at mellan stadsdelarna. Jamfért med kommungenomsnittet
ar cykelandelen relativt liten i Vaxmora och stor i Haggvik, och andelen gangre-
sor forhallandevis stor i Edsberg och liten i Viby.
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Edsberg (n=367) 550 7% 6% 7% L RIENLL

[
19%

Helenelund (n=528) 54% 12% 4% 11% KL/ INReEZ)

26%

Haggvik (n=485) 46% 17% | AYJEPLY) 14%

e
23%

Norrviken (n=592) 50% 23% (4 8% 11%

31%
Rotebro (n=371) 52% 22% Il 7% 9%

T
31%
Sjoberg (n=450) 61% % 11% 9% [EERZAINRETZ)
[
22%

Tureberg (n=442) 44% 22% 4% 6% R/

32%

Vaxmora (n=596) 65% 12% | 5% L MREA)

\_'_l

18%

Viby (n=599) 57% 20% 2% 7% NELISEL)

|—'—l

28%

Hela kommunen (n=4 430) 51% 16% 4% 7% R ENNETZ)

e —
27%

mBil mTag/pendeltdg = Tunnelbana ~ Buss mCykel mTillfots = Annat

Figur 5-9  Fardmedelsfordelning for samtliga resor som Sollentunaborna gor beroende pa i vilken
stadsdel bostaden &r lokaliserad.

Fardmedel beroende pa veckodag

Andelen bilresor ar betydligt storre pa helgen &n under arbetsveckan, exempelvis
gors tva tredjedelar av alla resorna med bil pa sondagar. Motsvarande andel un-
der en vardag ar strax under hélften av resorna. Antalet bilresor per person och
dag under helgen ar ocksa fler &n under vardagar. Pa vardagar genomfors 1,4
bilresor per person och dag medan det under l6rdagar &r 1,6 och sondagar 1,5
bilresor per person och dag.

Den okade bilandelen pa helgen gors pa bekostnad av kollektivtrafiken, vars an-
del minskar fran 31 procent till 12 procent pa helgdagar. Gang- och cykelande-
larna &r ungefar lika stora oberoende av veckodag.
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31%

—

12%

-
12%
mBil =Tag/pendeltdg = Tunnelbana/lokalbana = Buss ®Cykel mTillfots = Annat

Figur 5-10 Fardmedelsfordelning beroende pa vardag, l6rdag respektive sondag. Nvarag = 3 471, Nisrag
= 497, Nssndag = 462, Notar=4 430.

Fardmedel beroende pa arende

| Figur 5-11 illustreras fardmedelsfordelning beroende pa resans arende. Vart att
notera ar den hdga andelen bilresor vid inkopsresor, hélsa pa slakt och véanner
samt resor som gors i syfte att hdmta eller [amna barn. Vid resor till arbetsplatsen
och till skola/utbildning ar bilandelen betydligt mindre, och andelen resor med
kollektivtrafik storre, &n vid resor med andra arenden. Vid resor som gors i syfte
att hamta eller 1d&mna barn ar kollektivtrafikandelen minst. Flest resor till fots
gors vid fritids- och ngjesresor.

till arbetsplatsen (n=712) 26% 7% 9% R
L J
T
42%
resa/arende i tjansten (n=151) 16% 7% [BRL5%
\—'—l
2%
till skola/utbildning (n=100) 26% 6% 27% 10%  15%
60%
v ars (240, | NI
5%
10%
9%
\—'—l
24%
fritid/ndje (n=592) 9% 6% 6% R IED
\_'_l
21%
\_Y_I
16%
mBil mTag/pendeltdy  Tunnelbana/lokalbana ~ Buss ®Cykel mTillfots  Annat

Figur 5-11 Huvudsakligt fardmedel beroende pé arende.
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Skillnad mellan kénen vid resor till arbets- och studieplats

| Figur 5-12 redovisas hur fardmedelsfordelningen varierar beroende pa kon vid
resor till arbets- eller studieplats. Vid dessa resor anvander mannen bil i stérre
utstrédckning &n kvinnorna. Kvinnorna anvénder istéllet kollektivtrafik, framfor-
allt buss och tag/pendeltag, i storre utstrackning. Vissa skillnader noteras aven
nér andelarna med cykel och till fots studeras — méannen gor en stérre andel av
resorna till arbets- eller studieplatsen med cykel medan kvinnorna gor en storre
andel av motsvarande resor till fots.

Kvinna 30% 6% 17% 9% 9%
53 %
38 %

mBil mTag/pendeltdg = Tunnelbana/lokalbana =~ Buss mCykel mTill fots © Annat

Figur 5-12 Huvudsakligt fardmedel vid resor till arbetsplats eller studieplats beroende pa kon. Ngesor, kvin-
10 =449, Nresor, man=636.

Vid en separering av resorna till arbetsplatsen och till studieplatsen gar det att
urskilja stora skillnader i fardmedelsfordelningen. | Figur 5-13 visas fardmedels-
fordelningen for resor till enbart arbetsplatsen. Som framgar av figuren ar skill-
naderna mellan mén och kvinnor avseende bil- och kollektivtrafikanvandning
annu storre an i forra figuren. Man cyklar ocksa i storre utstrackning medan kvin-
nor har hogre andel resor till fots. Antalet svar till studieplats ar for fa for att
redovisas separat.

Fardmedelsfordelning vid resor till arbetsplatsen

Kvinna (n=396) 31% 29% 7% 14% 10% 10%
49 %
Man (n=316) 46% 24% 6% 4% 16% 3%

34 %

m Bil Tag/pendeltag Tunnelbana/lokalbana Buss mCykel m=Tillfots Annat

Figur 5-13 Fardmedelsfordelning vid resor till enbart arbetsplatsen.

Viss skillnad noteras dven nar fardmedelsfordelningen vid resor till arbets- eller
studieplatsen studeras uppdelat pa Sollentunas stadsdelar, se Figur 5-14. Vid
dessa resor noteras en relativt stor bilandel bland de som &r bosatta i framst Vax-
mora, och omvant en Iag bilandel i Tureberg. Kollektivtrafikandelen &r relativt
stor i samtliga omraden och kollektivtrafikresorna vid arbets- eller studieresor
gors framforallt med tag eller pendeltag. Tureberg har storst kollektivtrafikandel
med Over 60 procent, varav tag/pendeltdg utgor narmare 40 procent. Andelen
cykelresor varierar mellan stadsdelarna, storst ar cykelandelen bland de som &r
bosatta i Haggvik, Helenelund eller Sjoberg, minst &r andelen i Norrviken.
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Eftersom svarsunderlaget ar relativt litet nar fardmedelsfordelningen for ett en-
skilt arende studeras pa stadsdelsniva ska dessa siffror tolkas med stor forsiktig-
het.

Edsberg (n=73) 40% 183%0 11% 11% NS
_ 35%
Helenelund (n=106) 169% 5% 7 "18% 17% 7%
L 39%
Haggvik (n=69) 26% " 3% 5o TR 12%
. _ 34%
Norrviken (n=107) 38% 0% 10% B
48%
Rotebro (n=84) 33% 3% 11% [EER
. 47%
Sjoberg (n=88) 42% Bo%  17% 16% 16% 6%
36%
Tureberg (n=74) 39% 6% 15% [IECONRG
L T J
196
Vaxmora (n=105) 21%  0%7% NN
28%
Viby (n=106) 37% 6% 8% IR
51%
Hela kommunen (n=812) 26% 6% 12% [FEANED

45%

mBil ®mTag/pendeltdy © Tunnelbana/lokalbana ~ Buss ®Cykel mTillfots  Annat

Figur 5-14 Huvudsakligt fardmedel vid resor till arbetsplats eller studieplats beroende pa vilken stadsdel
man bor i.

Inképsresor

Vid resor som gors i syfte att handla livsmedel eller andra varor anvénder mén-
nen bil i ndgot storre utstrackning an kvinnorna, se Figur 5-15. Kvinnorna an-
vander istallet kollektivtrafik vid en stdrre andel av inkdpsresorna.

Vilket fardmedel som véljs vid inkopsresor varierar beroende pa i vilken stadsdel
bostaden ar lokaliserad. Merparten av inkdpsresorna gérs med bil som fardmedel
i samtliga stadsdelar men bilandelen ar sarskilt stor bland de som &r bosatta i
Vaxmora och Viby. | omraden med mindre bilandel &r andelen kollektivtrafikre-
sor och gangresor stérre an i merparten av de Ovriga stadsdelarna. Eftersom
svarsunderlaget ar relativt litet nar fardmedelsfordelningen for ett enskilt arende
studeras pa stadsdelsniva ska dessa siffror tolkas med stor forsiktighet.
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Fardmedelsférdelning vid inkopsresor beroende pa kon

vinna (1=257) S % 5%
\—'—J
16%
vn (n=226) | T S 7RV

4%
Fardmedelsfordelning vid inkdpsresor beroende pé bostadsom?éde

Edsberg (n=39) | ¢7 - =T
—
9%
Helenelund (n=67) N 11% 4%
L
10%
Haggvik (n=75) |7 7 ¢ o e
\_'_l
15%
Norrviken (n=60) SRR 5% 11%
11%
Rotebro (n=38) L ETN5%  14%
——
0,
Sjoberg (n=48) 6% 6% 7
13%
Tureberg (n=45) 72% 5% WEL 14%
7%
Vaxmora (n=69) 88% 12%
LJ
0%
viby (n=74) I -« )
[E—
8%
Totalt (n=515) |77 S, 7 5 AP
[

10%

m Bil Tag/pendeltag Tunnelbana/lokalbana Buss mCykel m=Tillfots Annat

Figur 5-15 Huvudsakligt fardmedel vid ink6psresor beroende pa kon och beroende pa i vilket omrade
man bor.

Fardmedel beroende pa resans langd

Vilket fardmedel som anvands beror pa hur lang den resan ar. Bland resorna som
invanarna i Sollentuna kommun gor ar mer &n var fjarde resa kortare an tre kilo-
meter och fyra av tio resor &r kortare &n fem kilometer. Bil &r det vanligaste fard-
medlet oavsett vilken avstandsklass som studeras, men vid mycket korta reseav-
stand (kortare an tre kilometer) utgor dven gang och cykel en betydande andel.
Vid resor som &r langre &n tio kilometer ar andelen gang- respektive cykelresor
mycket liten medan Kkollektivtrafik utgér en betydande andel. Vart att notera ar
att ungefar var femte resa som gors av kommuninvanarna ar en bilresa som ar
kortare an fem kilometer.
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Figur 5-16 Fardmedelsfordelning beroende pa resans langd. Nresor =3 592

Eftersom respondenterna sjalva har uppskattat reslangderna finns en risk att korta
resor har avrundats upp till ndrmsta kilometer. | Tabell 5-4 redovisas en for-
enklad fardmedelsfordelning inom avstandsklasser dar jamna reslangder har flyt-
tats till den lagre avstandsklassen istéllet for till de hogre avstandsklasserna, vil-
ket varit fallet i Figur 5-16. Av tabellen framgar tydligt att bil &r det vanligaste
fardmedlet i alla avstandsklasser utom for resor mellan 10,1-20 kilometer dar
kollektivtrafikresor ar vanligast. Resor pa cykel eller till fots ar vanligt endast vid
resor som ar hogst tio kilometer langa. Av resorna under 5 kilometer ar i snitt
strax Over hélften av dem med bil.

Tabell 5-4 Forenklad fardmedelsférdelning inom de justerade avstandsklasserna.
NResor=146 (> 50 km) - 1 093 (< 3 km).

Avstand Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
<= 3 kilometer 43% 9% 16% 31% 1%
3,1 -5,0 kilometer 64% 22% 9% 5% 1%
5,1 -10,0 kilometer 62% 24% 11% 1% 2%
10,1 — 20,0 kilometer 45% 48% 5% 0% 2%
20,1 - 50,0 kilometer 58% 37% 0% 0% 5%
> 50 kilometer 66% 23% 3% 0% 8%
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5.4 Tidpunkt for resorna

| Figur 5-17 visas tidpunkt for ndr resorna startar under vardagar. Andelen resor
som startar fore klockan 06 &r mycket liten. Mellan klockan 0607 6kar resandet
svagt, forst efter klockan 07 sker en kraftig 6kning. Mellan klockan 07—-09 gors
ungefar en femtedel av kommuninvanarnas resor. Efter klockan 09 minskar re-
sandet markant och andelen resor som startar darefter ar relativt liten fram till
eftermiddagen. Mellan klockan 15-18 dkar resandet kraftigt och ar fortsatt rela-
tivt stort fram till klockan 19. Mellan klockan 19-23 minskar resandet relativt
konstant och efter klockan 23 inleds mycket fa resor.

Starttid: 0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

00:00 - 00:59 M 0%

01:00 - 01:59 | 0%

03:00 - 03:59 | 0%

04:00 - 04:59 | 0%

05:00 - 05:59 [ 1%

06:00 - 06:59 NG

07:00 - 07:59 TR
08:00- 08:59 I 8%
09:00 - 09:59 4%

10:00 - 10:59 [N 3%

11:00 - 11:59 N 4%

12:00 - 12:59 | 4%

13:00 - 13:59 [N 4%

14:00 - 14:59 NG YE

15:00- 15:59 e e

16:00 - 16:59 T
17:00-17:59 I 11%
18:00 - 18:59 I 6%

19:00 - 19:59 5%

20:00 - 20:59 [ 3%

21:00-21:59 N 2%

22:00-22:59 M 2%

23:00-2359 W 1%

Figur 5-17 Tidpunkt d& vardagsresorna startar, fordelning éver dygnet. Ngesor = 3 189.
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6. Resvanor for resor inom Sollentuna

6.1 Reslangd och fardmedelsférdelning for resor inom Sollen-
tuna kommun

40 procent av Sollentunabornas resor & inomkommunala. Den genomsnittliga
reslangden for resor inom Sollentuna kommun &r 3,3 kilometer. Med 1,18 resor
per person inom kommunen en genomsnittlig dag innebér det totalt 81 000 resor
inom kommunen som tillsammans totalt &r 266 000 kilometer langa.

I Figur 6-1 illustreras huvudsakligt fardmedel for resor inom Sollentuna kom-
mun. Det finns tydliga skillnader vid en jamforelse med fardmedelsférdelningen
for samtliga av kommuninvanarnas resor under en dag, det vill sdga nar resor till
och fran och utanfor kommunen raknas med, se Figur 5-4. Andelen bilresor &r
nagot storre vid resor inom kommunen, men den stora skillnaden finns i kollek-
tivtrafik-, gang- och cykelandelarna. Kollektivtrafiken anvands vid 11 procent av
de inomkommunala resorna, vilket &r mindre &n hélften jamfort med nar samtliga
resor studeras. Istallet & andelen resor till fots 8 procentenheter stérre och ande-
len cykelresor ar 5 procentenheter storre vid resor inom kommunen jamfort med
om man ser pa alla resor som kommuninvanarna gor.

Annat
1%

Till fots
19%

Cykel
14%

Bil
55%

I
Tag/pendeltdg
2%

Figur 6-1 Fardmedelsfordelning fér resor inom Sollentuna kommun. Nesor inom sollentuna = 1 470

8 Sollentunaborna gor i snitt 1,1 inomkommunala resor per dag, 1,4 resor 6ver kommungransen per dag och
0,3 resor utanfor Sollentuna per dag.
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6.2 Detio starkaste resrelationernainom kommunen

| Tabell 6-1 redovisas de tio storsta resrelationerna inom kommunen och hur
manga resor som beréknas ga i de olika relationerna en genomsnittlig dag. Som
framgar av tabellens forsta kolumn bygger uppgifterna pa relativt fa registrerade
resor i de olika relationerna (n=30-74) varfor de ar for fa for att fardmedelsfor-
delningen i de olika relationerna ska kunna studeras.

Tabell 6-1 Antal resor per genomsnittlig dag i de tio starkaste resrelationerna inom kommunen.

Resrelation (n) Antal resor Andel avinomkommunala resor
Tureberg - Tureberg (70) 9400 12 %
Edsberg - Edsberg (60) 6 500 8%
Tureberg - Edsberg (58) 6 000 7%
Tureberg - Haggvik (74) 4 800 6 %
Helenelund — Tureberg (58) 4700 6 %
Edsberg - Haggvik (64) 4 000 5%
Rotebro - Rotebro (54) 3800 5%
Helenelund - Helenelund (47) 3700 5%
Haggvik - Haggvik (70) 2 800 3%
Helenelund - Edsberg (30) 2 800 3%
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7.Resor 6ver kommungransen

7.1 Viktigaste malpunkter utanfér Sollentuna kommun

Ungefar en tredjedel av resorna mellan Sollentuna och andra kommuner har sina
malpunkter i centrala Stockholm. Ovriga vanliga malpunkter dr Vasterort (Kista,
Akalla, Rinkeby, Jarva), Solna och Soderort (Lidingd, Huddinge, Botkyrka, Ha-
ninge, Tyreso, Enskede, Skarholmen, Sddertalje, Nynashamn) se Figur 7.1. Vid
resor till centrala Stockholm ar kollektivtrafikandelen mycket hdg, i dvriga rese-
relationer &r bil det vanligaste fa&rdmedlet. Cykelandelen &r relativt stor vid resor
till omraden som gréansar till Sollentuna, exempelvis Stockholms Vésterort och
Upplands Vasby. Andelen resor till fots &r i stort sett obetydlig undantaget vid
resor till angransande Stockholm Vasterort. Antalet registrerade resor till/fran
Sundbyberg och Nordsektorn &r sa fa att fordelningen pa fardmedel blir for osé-
ker for att visas i tabellen. Har visas darfor bara berdknat totalt antal resor per
dag.

Tabell 7-1 Fardmedelsférdelning och antal resor en genomsnittlig dag i de storsta resrelationerna ut-
anfor Sollentuna kommun vid resor 6ver kommungréansen.

Andel av
Starto-/mal- Tag/ T-bana/ samtliga re-
omrade ut- . Antal sor mellan
" Bil Buss pendel- lo- Cykel
anfor kom- o resor Sollentuna
munen (n) tag el pelre och andra
kommuner
Centrala
Stockholm 21% 6% 59% 9% 2% 0% 2% 37 000 36%
(n=657)
Stockholm
Vasterort 50% 13% 8% 0% 20% 8% 0% 11 700 11%
(n=199)
(Srf’:"l“;s) 55%  12% 27% 0% 6% 0% 0% 8 900 9%
Stockholm
stderort 58% 0% 36% 4% 0% 0% 2% 7 000 7%
(n=138)
Nordvast-
sektorn 0 0 0 0 (1] 0 (1] (1]
kt T7% 0% 11% 1% 2% 3% 6% 5600 5%
(n=127)
Upplands
as y 0 0 0 0 (1] 0 (1] (1]
Vashb: 76% 1% 11% 0% 13% 0% 0% 5200 5%
(n=98)
Taby (n=97) 75% 9% 0% 2% 2% 1% 11% 5100 5%
Danderyd 57%  26% 4% 0% 8% 1% 3% 4600 4%
(n=101)
Sundbyberg } ) ) o
(n=53) 3700 4%
Nordsektorn o
(n=62) - - - - - - - 2500 2%
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7.2 Fardmedel for resor till/fran Sollentuna kommun

Den genomsnittliga reslangden for resor mellan Sollentuna och en annan kom-
mun, det vill sdga resor som har start eller mal i Sollentuna kommun, ar 23 kilo-
meter. Kommuninvanarna gor i genomsnitt 1,4° resor till eller fr&n en annan
kommun per person och dag. Detta innebér totalt 102 000 resor till och fran kom-
munen under en dag. Dessa resor &r tillsammans cirka 2,4 miljoner kilometer
langa.

Fardmedelsfordelningen for resor till eller fran Sollentuna kommun skiljer sig
fran fardmedelsfordelningen for resor inom kommunen, framforallt vad galler
kollektivtrafik- och gang- och cykelandelarna, se Figur 7-1. Vid resor Gver
kommungransen star kollektivtrafiken for éver 40 procent av resorna, medan
endast 11 procent av resorna inom Sollentuna gors med kollektiva fardmedel.
Inom kommunen ar cykel och gang-andelen betydligt hogre.

Resa inom Sollentuna (n= 1 470) % o7y 14% 19%

I_'_l
11%

Resa 6ver kommungransen (n=1 929) 47% 31% 5%7%%

43%

Samtliga resor (n=3 399) 18% 3% 8% ML)

\—'—l
29%

m Bil Tag/pendeltag Tunnelbana/lokalbana Buss mCykel m=Tillfots Annat

Figur 7-1  Fardmedelsférdelning fér resor inom Sollentuna kommun, éver kommungréansen och for
samtliga resor som invanarna gor. Ej inkluderat resor helt utanfor Sollentuna kommun.

9 Sollentunaborna gor i snitt 1,1 inomkommunala resor per dag, 1,4 resor éver kommungransen per dag och
0,3 resor utanfor Sollentuna per dag.
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8.Jamfdrelse mot resvaneundersdkningen 2015

Nedan visas utvecklingen sedan 2015 for nagra av de viktigaste nyckelfaktorerna
nér det galler resande; antal resor per person och fardmedelsfordelning.

Invanarna i Sollentuna gér lika manga resor per person och dag 2019 som 2015,
se Tabell 8-1.

Tabell 8-1 Antal resor per person och genomsnittlig dag i undersékningarna 2015 och 2019

2015 2019

Koén Antal resor per person  Antal resor per person
Kvinnor 2,7 2,7
Man 2,8 2,9
Totalt 2,8 2,8

| Tabell 8-2 visas fardmedelsfordelningen 2019 jamfort med den som erhdlls i
undersokningen 2015. Som framgar har andelen resor med bil minskat och an-
delen resor med kollektivtrafik istéllet 6kat (statistiskt sékerstélld skillnad). An-
delen bilresor har minskat med drygt 4 procentenheter (det var knappt 56 procent
ar 2015 och drygt 51 procent 2019). Eftersom antalet resor per person ar ofor-
andrat innebéar det att antalet bilresor per person har minskat till forman for fler

resor med kollektivtrafiken.

Tabell 8-2 Fardmedelsférdelning 2015 och 2019

Fardmedelsférdelning

Bil 56 % 51 %
Kollektivt 23 % 27 %
Cykel 9% 9%
Till fots 11 % 11 %
Annat 1% 2%

Av Tabell 8-3 framgar att bade man och kvinnor minskat sin andel bilresor.
Kvinnorna har ersatt bilresorna med resor med kollektivtrafiken medan mén-
nen istallet 6kat resandet med samtliga andra fardmedel en aning.

Tabell 8-3 Fardmedelsférdelning 2015 och 2019 uppdelat p& kén

2015 Man 2015 Kvinnor 2019 Méan 2019 Kvinnor
Bil 60 % 52 % 56 % 47 %
Kollektivt 21 % 26 % 22 % 32%
Cykel 9% 8% 10% 8%
Till fots 9% 13% 10 % 12 %

Annat 2% 1% 3% 0%
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9.Jamfdrelse med andra narliggande kommuner

Under samma veckor som undersokningen genomforts i Sollentuna har ocksa en
motsvarande undersokning med pappersenkéter genomforts i Taby kommun.
Upplagget har varit identiskt med enda skillnaden att aldersintervallet i Taby var
16-84 ar istallet for 16-75 ar. Under hosten 2018 genomfordes ocksa en i det
narmaste identisk undersékning i Danderyd. Aldersintervallet var detsamma som
i Taby och genomfordes istallet med matperioden som infoll i oktober. Som pa-
talats i tidigare kapitel gor de olika matveckorna att resultaten for Danderyd da
inte ar direkt jamforbara med de for Taby och Sollentuna utan cykelandelen i
Sollentuna och Téby bor da med hansyn till arstidsvariationen vara cirka 33 pro-
cent hogre an i Danderyd, d v s cirka 2 procentenheter utan att det ar en faktisk
skillnad. Jamforelsen visar dock att Danderyd trots arstiden har en hogre cykel-
andel.

Nedan visas fardmedelsfordelningarna i de tre undersékningarna som genomsnitt
6ver veckan.

Figur 9.1 Fardmedelsfordelning som genomsnitt for hela veckan fér undersékningar med pappersen-
kater for boende i Sollentuna kommun, Danderyds kommun och Taby kommun,

Fardmedels- Sollentuna 16-75 ar Danderyd 16-84 ar, Taby, 16-84 ar
fordelning maj 2019 oktober 2018 maj 2019
Bil 51 % 52 % 58 %
Kollektivt 27 % 25 % 20 %
Cykel 9% 10 % 8%

Till fots 11 % 11 % 13 %
Annat 2% 2% 2%

Sollentuna och Danderyd har en nagot lagre bilandel och hdogre kollektivtrafik-
andel &n vad Téby har. Andelen cykel och till fots &r totalt sett ungefar densamma
i alla tre kommunerna.
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Bilaga 1: Foljebrev, paminnelsebrev, vykort,
enkat och resdagbok for resvaneundersdkning

SOLLENTUNA KOMMUN

Hjalp oss att forbattra trafiken i Sollentuna!

Sollentunn kl)l'lll'l'll]l'l genomf'dr just nu en re:sva.neundersﬁkn iﬂg’ "Bf att Fﬂ’l bﬂl‘tl"ﬁ' I:LIJ I'ISI'I.RP LTl
Sollentunnbornas resvanor PDI‘ att pﬁ. bastra. satt kunna p]anera kummune ns fr:lmtida traﬁks}'stem.

Vi vill veta hur du reser oavsett om du gar, cyldar, dker buss eller bil och oavsett om du reser myclet eller
inte alls,

De]ta.gandet ir helt fri'villigt men for att resultaten \'erldlgen ska speg]a det totala resandet ir det x'i](tigt

att just du medverkar. Ditt namn och adress har vi fire frin kommuninvﬁnarr&gjsrr&t och genom ett

s|umpmﬁssigt urval har just du blivit utvald. Resultatet frin underséknin gen kommer att pubhceras pﬁ

www.sollentuna.se under hésten 2019.

S3 hdr gar det till

* Vi dnskar att du redogér for alla de foflytningar som du har gjort ett speciellt darum, som anges
hijgst upp i detta brev samt pi ftirsta sidan av enkiten.

»  Skicka lf}']lt frﬁgefonﬂulﬁr till oss i bifogat svarskuvert. Adressen stir ﬂ':'nrtr}-vckt ach portot dr betalr.

* Vi dnskar ditt svar si snabbt som méjligt, senast onsdag 15:e maj, 2019.

For att kunna genc:uqu'jra undersi:'uknlngen har vi anlitat f&retagen Trivector Trafhic och Kinnmark

Informarion. Der dr dirfér du ska skicka dina svar dir.

Ditt svar 4r anonymt

Svaren behandlas med full sekretess enligt permnuppglﬁslagen. Vi anvinder formulirnummer fr att
kunna skicka ut pa“:ninnelser till de som inte svarat. Nir resultaten redovisas kommer ingen att kunna se
vad enskilda personer har svarat.

Fragor om undersdkningen

Fér frigor om hur du fyller i enkiten kontakta Marie Nedéus pa Trivector.
Teleton: 010-456 56 84, under kontorstid.

Fér andra fr:'igur om undersﬁkning?n, se var webb plats eller kontalkta oss:
. vmw.sol]entuna.sefresvaneundersokning

*  Kontakicenter: 08-579 210 00 eller kontaktcenter@sollentuna.se
Tack fér din medverkan!

Med \-"a'nhg héﬂsnjng.

Thomas Ardenfors
Ordférande, natur- och rekniknimnden, Sollentuna kommun
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SOLLENTUNA KOMMUN

Paminnelse om resvaneundersokning

Fér nagra veckor sedan fick du en enkit om en resvaneundersélkning frin oss. Har du redan skickat

in enkiiten ber vi om tverseende med att vi besviirar dig med denna paminnelse.

R.esvmeunders&kningen ger oss béttre lc.unskap om Sollentunabornas resvanor for atc pa bista sitt kunna
planera kommunens framtida trafi ksysrern. Dirfér ar det vikrigr att vi far ditt svar., for att under-
sikningen ska bli s4 rittvisande som majligt. Resultatet frin undersékningen kommer att publiceras pa
www.sollentuna.se under hésten 2019,

Oavsett om du har gitt, cyklat, ikt buss eller bil, och oavsett om du har rest mycket eller kanske inget
alls vill vi gdrna fa dite svar. Vi vill ocksa betona atr samtliga svar behandlas konfidentiellt och att ingen
enskild person kommer att kunna identifieras nir resultaten redovisas.

Sa hir gar det till

* Vi nskar art du redclg&r fr alla de ﬁ':'rrﬂyrtningar som du har gjort ert speciellt datum, som anges
hégst upp i detta brev samt pa férsta sidan av enkiten.

»  Skicka ifyllt frageformular till oss i bifogat svarskuvert. Adressen stir fortrycke och portot ir betale.

* Vi dnskar ditt svar si snabbt som maijligt, senast fredag 31:a maj, 2019.

Fér atr kunna genomfi:'rm undersi:'rkningen har vi anlitar fc'jreta.gen Trivector Trafhc och Kinnmark
Information. Det ir dirfér du ska skicka dina svar dit.

Ditt svar ir anonymt
Svaren behandlas med full sekretess enligt persunuppg;iﬁslagen. Vi anvinder formulirnummer fér arc

kunna skicka ut pa'.rninne|ser till de som inte svarat. Nar resultaten redovisas kommer ingen att kunna
se vad enskilda personer har svarar.

Fragor om undersékningen

Fér frigor om hur du fyller i enkiten kontakta Marie Nedéus pa Trivector.
Telefon: 010-456 56 84, under kontorstid.

Fir andra frﬁgnr om undersﬁkningen, se var webbplals eller kontakta oss
*  www.sollentuna.se/resvaneundersokning

* Kontakicenter: 08-579 210 00 eller kontaktcenter@sollenmuna.se

Med vinlig hilsning,

T_I'lornas Ardenfors
Ordférande, natur- och tekniknimnden, Sollentuna kommun
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Hjalp oss att forbattra
trafiken i Sollentuna

- Svara pa en enkat om dina resvanor.

=

"BS‘

B

SOLLENTUNA KOMMUN

Sollentuna kommun genomfoér en resvaneundersokning
For nagra dagar sedan fick du ett formulir och information om den
resvaneundersokning som pigar i Sollentuna kommun. Vi vill girna
veta hur du och andra boende i Sollentuna reser for att pa bista site
kunna planera kommunens framtida trafiksystem. For att resultatet
ska bli anviindbart ir det viktigt att vi fir in sd minga svar som majligt.

Dirfor vill vi be dig fylla i formuliret och skicka in det till oss. Har
du redan skickat in formuliret ber vi om ursiike for att vi besvirat dig
i onddan.

Fragor om enkiten
For fraigor om hur du fyller i enkiiten kontakta Marie Nedéus pa Trivecror.
Telefon: 010-456 56 84, under kontorstid.

Fér andra frigor om undersékningen, se vir webbplats eller kontakta oss
. www.sollentuna.se/resvaneundersdkning
. Kontaktcenter: 08-579 210 00 eller kontaktcenter@sollentuna.se

Med yinlig hilsning,

Thorhas Ardenfors
Ordférande, natur- och tekniknimnden, Sollentuna kommun
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&, SOLLENTUNA KOMMUN
-

Resvaneundersokning

Sollentuna kommun

2019

Resdagbok for
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Dina resor raknas!

Undersékningen bestdr av tva olika delar:
» Frageformular om dig och din familj (del A/B)
= Resdagbok d&r du beskriver dina resor under en dag. Din matdag
finns angiven i féljebrevet och pé féregdende sida i denna enkét.

Forst nagra fragor om dig sjalv

Al |Ardu..? O, kvinna O:man
A2 | pin &lder? I:I]é'l'
A3 | Hur manga personer ar ni i ditt hushall? (rskna dven med dig sjdiv) OM detta skiftar mellan
dagar och/eller veckor ange fér den dag som anges | féljebrevet och p8 férsta sidan i denna enkst.
D st vuxna D st barn under 18 3r
A4 | Vilken dr din huvudsakliga sysselsattning for narvarande? (Kryssa fir ett alternativ)
0. Forvarvsarbetar/egen fdretagare
0. studerar
0, Arbetssokande/sjukskriven/Férdldraledig/tjanstledig
0. Pensionar
s Annat, ndmligen:
A5 | Vilken dr din hdgsta avslutade utbildning? (kryssa fir ett alternativ)

0. Grundskola
0. Gymnasium
0. Hogskoleutbildning (tre ar eller kortare)
0. Hogskoleuthildning (Iangre an 3 3r)

0. Annat, namligen:
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Sedan nagra fragor om dina mojligheter att resa med
olika fardmedel

B1

Har du kiorkort for personbil?z  O.ja . nej

B2

Har du tillg&ng till bil? (kryssa for ett alternativ)
4, ja, alltid 0, ja, ibland O, nej, aldrig

B3

Ager eller disponerar ditt hushéll ndgon bil? Om ja, hur ménga?

0. nej, hushallet dger/disponerar ingen bil.

0. ja, privat bil, st

0:- ja, fanstebil/fAirmabil/leasingbil, st
0. ja, &r med i organiserad bilpool

Hur dar mdjlioheterna att parkera bil nara din bostad?

0. Mycket bra
0: Ganska bra
0. Ganska diliga
0. mycket diliga

B3

Har du tillgdnag till en fungerande cykel? (Kryssa for ett alternativ)
0, ja, alltid O: ja, ibland O nej, aldrig

B6

Har du tillgdng till moped, mopedbil eller MC? (¥ryssa fér ett alternativ)
0, ja, alltid O: ja, ibland O nej, aldrig

B7

Har du tillgdng till ndgon typ av SL-kort? (Kryssa for ett alternativ)
0, ja, alltid 3: ja, ibland O nej, aldrig

Fraga till dig som férvarvsarbetar och har en fast arbetsplats

B8

Har du tillgdng till féljande vid/genom din arbetsplats? (Besvara varje dalfriga)

Cykelparkering O,ja O, nej
Bilparkering? (3. ja O: nej
Gratis bilparkering? (3. ja O: nej
Tjanstebil / formansbil ? (3. ja O: nej

Fardbevis for resor med sL? 0,32 . nej

Fortsatt nu med att fylla i resdagboken, men las forst igenom
instruktionerna pa nasta uppslag!
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EE% SOLLENTUNA KOMMUN

Du hittar din méatdag i foljebrevet
och pa férsta sidan i enkaten.

Resdaghbok

Fran kl 04.00 pa morgonen till kl 03.59 paféljande dag

. ™y

Forst nagra allmanna fragor

Har du gjort nagra foérflyttningar under
matdagen? (Du hittar din métdag i faljebrevet och pé
frsta sidan i enkaten.)

0,
0,

Ja.
Mej. Jag var hemma hela dagen.

Om du inte gjort nagra forflyttningar, vad
var orsaken?

imf Jag hade inga speciella srenden

Oz Sjukdom

Oz  Vard av sjukt barn eller foraldraledig
Ce Funktionshinder

Oz  Arbetade hemma

O Annan orsak, namligen:

Har du inte gjort n&gra farflyttningar, behéver du

inte fylla 1 de néstkommande sidorna som handlar

om detta. D4 8r du klar och kan skicka in enkaten
| nu, tack.

\_

o~

struktioner som finns pd denna och nésta sida.
Har du fragor om hur du fyller i enkéten och res-
dagboken, s& ring Marie Nedéus 010-456 56 B4,
| sdkrast mandag tll fredag mellan klockan 9 och 12.

*,

Y,

I Mar du fyller | resdagboken kan du ta hjalp av de in- I

y

P2 nasta sida bérjar sjélva resdagboken. Du ska fyl-

la i en kolumn fér varje forflyttning du gér under
matdagen, det vill siga den dag som stér angiven
pa forsta sidan i enkaten. Gor du exempelvis fem
forflyttningar fyller du alltsa i fem kolumner

Med farflyttning menas att du tagit dig fran
en plats till en annan for att gdra ett arende
wid malet.

Om du till exempel tar dig till arbetet réknas detta
som en forflyttning. Om du utrattar nagot drende
pa vagen (exempelvis [dmnar barn pa férskolan) blir
det sammanlagt tvd farflyttningar (en mellan bosta-
den och férskolan samt en mellan férskolan och ar-
betet). Dessa tva forflyttningar redovisar du | var sin
kolumn.

Hemresan riknas som ytterligare en forflytt-
ning.

Bven farflyttningar till fots eller med cykel raknas
om du har utrdttat ndgot drende. Motionsrundor
eller promenader f6r att till exernpel rasta hunden
ska du dock inte redovisa.

Du ska inte ta upp forflyttningar som du gjort
som chauffar 1 yrkesméssig trafik, oll exernpel om
du kért buss eller taxi.

Byte av fardsatt redovisas inte som olika for-
flyttningar. Om du till exempel byter frén cykel till
buss nér du tar dig till jobbet, 53 noterar du cykel
som " 1:a fardsatt” och buss som "2:z fardsatt” nar
du beskriver en sadan fGrflyttning.

M



Fyll i dina resor/forflytt-
ningar fér matdagen

Du hittar din matdag i foljebrevet
och pa forsta sidan ; enkaten.

Ange platsen 3 noga du kan. Rér
det sig om en annan plats an din
eqgen bostad, 54 anger du gata och
nummer samt stadsdelfort. Ar plat-
sen allmant kand i Sollentuna (f ax
Sollentuna centrum, Stinsen, Ed-
bergsparken, Jarvafaltet, Vallen
aller Vagiobacken) racker det med
att skriva platsens namn.

—

Alla férdsatt raknas, aven forflytt- ——»
ningar till fots och med cykel. Ange
alltsa samtliga fardsatt du anvant
fér denna forflyttning, | den ord-
ning du anvande dern.
Exernpel: Om du gick till buss-
héliplatsen far att sedan ta bus-
son, 54 markerar du "till fots”
som 1:a fardsatt och “buss™ som
23 fardsatt.

Har du gjort flar férflyttningar denna
daq, 5& kryssar du i ja-rutan och fort-
satter i nasta kolumn.

_ 8
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Forflyttning 1 |
\_ J
Var barjade dagens farsta farflytming?
[, Egna bostaden
2 Annan plats, namligen ...
... gata och nummer (eller platsens namn):

.. i stadsdelfort-

Forflyttning 2 |

p ey

startar dar forfiyttning 1 slutade)

Hur dags startade du? (ki .

>
Hur dags startade du? (kl:

Vilket var ditt drende?

[, Till bostaden
C; Till arbetsplatsan
[J; Resa/arende i tjsnsten
Till skolafutbildning
[J; Hamtalamna barn
Oz inkop av livsmedel
[J; Annat inkap
Og Servicearende (ax vird, bank)
[y Till najjes- eller fritidsaktivitet
[, Besoka siakt och vannar
[y, Annat, namligen:

Vilket var ditt Grende?

O, Till bostaden

O, Till arbetsplatsen

[J; Resafarends i tjansten

[, Till skolafuthildning

O Hamtalamna bam

Inkep av Ivsmeds!

Annat inkap

Sarvicegrende (ex vard, bank)
Till najes- eller fritidsaktivitet
[, Besoka slakt och vanner
[0;; Annat, namligen:

[eIsIS]=)

Var awslutade du denna farflyttning?
O, Egna bostaden
[, Annan plats, namiligen ...

... gata och nummer (eller platsens namn):

Var avshitade du denna farflyttning?
O, Eana bostaden
[0, Annan plats, namiigen ...

... gata och nummer (eller platsens namn):

.. i stadsdelfort-

... i stadsdelfort:

Ange fardsatt | den ordning de amsédndes
Iz

[m
i
-
B

Till fots

Cykel

Buss
Spdrvagnilokalbana
Tunnelbana
Tagfpendeitag

Bil som farare

Bil som passagerare
Moped®C

Tawi {ej fardtjznst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

oo

oooooooooan
goOooooOooooooy
I e o o o s s I Y =
gooooooooonon
goooooooooooy

-~
s

Till fots O
Cykel

Buss
Sparvagn/iokalbana
Tunnelbana
Tap/pendeltay

Bil som forare

Bil som passagerare
Moped™C

Tami (gj fardtjanst)
Fardtjanst

Annat, namligen:

ooooooooooan
ooooooooooon
ooooooooooooy
gooooooooonon
goooooooooooy

Hur dags kom dufram? () 1
Hur ldng var denna farflyttning?

N km

Hur dags kom du fram? (k) 1
Hur lang var denna farflyttning?

N km

Gjorde du fler forflytningar under dagen?
|:|,| Nej I:l:r la, forisatt upptill i
nasta kolumn

7

Gjorde du fler farflyttningar under dagen?
I:II Nej I:Iz Ia, forisatt upptilli
nasta kolumn

7

" J




. Férflyttning 3

ps -
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. Férflyttning 4
M -

o Yy

_ Forflyttning 5

[, Bestka slakt och vanner
0,; Annat, namiigen:

]
[, Besoka slakt och vanner
[0,; Annat, namligen:

{startar dar farflytining 2 shitads) (startar dar forfyttning 3 siutade) fstartar dar forfiytining 4 skrtade
‘Hw&qsslartade{h?lﬁk]]: . ’Ihn dags startade du? (ki . Hur dags startade du? (kl): -

Vilket var ditt renda? Vilket var ditt Srende? Vilket var ditt Srende?

O, Till bostaden O, Till hostaden O, Till bostaden

g, Till arbatsplatsen [, Till arbetsplatsen 5!2 Till arbetsplatsen

Resafdrends i tjansten D: Rasafgrende i tjgnsten Resafarends i tjansten

Eli Till skola/utbildning O, Till skelafutbildning Dj Till skolz‘utbildning

O: Hamtaflamna barn O Hamtafamna barm O: Hamtaflamna barn

I Inkop av livsmedel [g Inkop av livsmedel Cl; Inkop av livemedel

O; Annat inkop O, Annatinktp O, Annat inkop

1. Servicearende (ex vérd, bank) [y Servicearende (ex wird, bank) [, Semvicearenda (ex vird, bank)

I:l, Till mjes- eller fritidsaktivitat Till nojes- eller fritidsaktivitet Dﬁ Till majjes- eller fritidsaktivitet

[, Bestka slakt ach vanner
O,; Annat, namiigen:

Var avslutade du denna forflytining?
I:|,| Egna bostaden
[, Annan plats, namligen ...

... Data och nummer (eller platsers namn):

Var avslutade du denna farflyttning?
[0, Egnabostaden
0, Annan plats, namiigen ...

-.. gata och nummer (aller platsans namn):

Var avslutade du denna forflyttning?
D,‘ Egna bostaden
O, Annan plats, nzmiligen ...

.. gata och nummer (gller platsens namn):

... i stadsdellort:

-.. i stadsdelfort:

.. | stadsdellort:

Ange fardsitt | den ordning de anvandes

Ange fardsitt | den ordning de amsdndes

Ange fardsitt | den ordning de anvandes

la Ia 3e 4= Sm la 2a 3= dp Ge la Ia 3e 4 5=
Till fots OO0OoOooao Till fots OooOooaogoao Till fots OooOoooao
Cykel OO0OoOooao Cykel OooOooaogoao Cykel OooOoooao
Buss Oo0Oo0onoao Bus Ooo0Oooao Buss OoOoooao
Spanvegnickzlbana OO0 O O O O Spinagniiokalbznz O O O O O SpAvagnickeslbana OO0 O O O O
Tunnelbana Oo0o0onoao Tunnelbana Ooo0ooao Tunnelbana Oo0oooao
Tig/pendaltig OO0O0OOao Tagfpendaltin OoOooao Tag/pandattig OO0O0OoOao
Bil som forare Oo0o0onoao Bil som farare Ooo0ooao Bil som farare Oo0oooao
Bilsompasssgerare OO0 O O O O Blsompamagerare O O O O O Bilsompassssgerare O O O O O
MaopedMC OO0OoOooao Moped/MC OooOooaogoao MaopedMC OooOoooao
Tmifgfadtansy O O O O O Tadifejfamtansty 0O O O O O Taifgfardtipnsy O O O O O
Fardtjanst OoOoOooano Fardtjanst Oooooano Fardtjanst Oooooano
Annat, namligen: O0O0oo0oao Annat, namligen: OooOoOooOoano Annat, namligen: O0Oo0Ooao
Hur dags kom du fram? (k) 1 Hur dags kom du fram? (<l) . Hur dags kom du fram? (k) I
Hur ling var denna forflytining? Hur lang var denna forflyttning? Hur ling var denna forflytning?

s km 3 km ] km

‘Gjorde du fler farflyttningar under dagen?
O, Nej [, J2, fortsatt upptill i
nasta kolumn

7

\_ J

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
O, Mej [, la, fortsatt upptill i
nasta kolumn

7

\_ Y,

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
O Mg O Ja, fortsatt upptilli
! ? nasta kolumn

7

L ) J
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= Ny e NN 'y
| Forflyttning 6 | Forflyttning 7 . Férflytining 8 |
kS A - e oy
(startar dar forfiytining 5 slutade) (startar dar forffytining & slufade) (starizr dar farfytining 7 sketada)

o . = =3 .
Hur dags startade du? (ki Hur dags startade du? (ki Hur dags startade du? (ki -
Vilket var ditt Srenda? Vilket var ditt drende? Vilket var ditt Srende?

O, Till bostaden O, Till bostaden O, Till bostaden

[, Till arpetsplatsan O, Till arbetsplatsen [, Till arbetsplatsen

[]; Resafzrende i tjanstan [; Resafarende i tjansten [J; Resafarende i tjansten

O, Til skolafuthildning O, Till skolafuthildning [, Till skolafuthildning

[, Hamtafamna barm O; Hamtafzmna barn [ Hamtafamna barn

g Inkdp av livsmedel O Inkop av livsmedel [ Inkop av insmedal

[, Annat inkop O; Annat inkop O, Annat inkop

[y Servicearends fax vérd, bank) [y Servicearende (ax vird, bank} [y Servicezrande (ex vird, bank)
Oy Till nojes- eller fritidsaktivitet O, Till ntjes- eller fritidsaktivitet O Till ndjes- eller fritidsakdivitet
[T, Besoka slakt och vanner [, Besoka slakt och vanner [, Bestka slakt och vanner
Oy, Annat, namligen: [O;; Annat, namligen: [0,, Annat, namligen:

Var avshitade du denna farflytming?
[, Egna bostaden
I:I? Annan plats, namligen ..

... gata och nummer {eller platsens namn}:

Var avslutade du denna forflyttning?
[, Egna bostaden
I:|? Annan plats, namiigen ..

- gata och nummaer (eller platsens namn):

Var avslutade du denna forflyttning?
[, Egna bostadan
D? Annan plats, namligen ...

... gata och nummer (gller platsens namnjc

... i stadsdelfort: ... | stadsdelfort: -.. i stadsdeliort:

Ange fardsatt i den ordning de anvindes Ange firdsatt i den ordning de anvindes Ange fardsdtt | den ordning de anvindes

2 2a e 48 Se 'z Im Iz de Se Ta Iz Ze de Se
Till fots Oooo0Ooao Till fots OoooOooa0o Till fots Ooon0ooao
Cykal Oooo0Ooao Cyksl OoooOooa0o Cykel Ooon0ooao
Buss Oooo0Ooao Buss OoooOoao HBuss Ooon0ooao
Spimagniokabzra O O O O O Sparegnickabena O O O O O SpArvagniokabane O O O O O
Tunnelbana Oooo0Ooao Tunnelbana OoooOooa0o Tunnelbana Ooon0ooao
Tagfpendsitig OoOooOooao Tag/pendaltig Oo0Oo0Oo0oao Tdg/pendeltig Oo0Oo0ooa
Bil som farare Oooo0Ooao Bil som forare OoooOoao Bil som farare Ooon0ooao
Bilsompassagerare O O O O O Bilsompassgerare 00 O O O O Bilsompssagersre OO0 O O O O
Moped/dC Ooo0o0Ooao Moped/MC OooOooao Maped/MC Ooon0ooao
Taxi (g fardtjanst) Oooo0Ooao Tami (gj fardtjanst) OoooOoao Tadi (gf fardtjanst) Ooon0ooao
Fandtjanst OoOooOooao Fardtjanst Oo0Oo0Oo0oao Fardtjgrst Oo0Oo0ooa
Annat, namligen: OoooOoono Annat, namligan: OoOooOooOoog Annat, namiigen: I I O I R |
Hur dags kom du fram? (k) . Hur dags kom du fram? (kI : Hur dags kom du fram? (k]) .
Hur lang var denna farflyttning? Hur léng var denna farflytming? Hur ling var denna farflyttning?

3 km N km s km

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
OOyNej [, la, fortsatt upptill i
nasta kolumn

7

Gjorde du fler farflyttningar under dagen?

O, Nej [, la, fortsatt upptill i
nasta kelumn

Gjorde du fler férflyttningar under dagen?
O, Mej [, Ja, forisatt pa ett tomt blad.
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Bilaga 2: Foljebrev och enkat for attitydfragor

september 2019

. SOLLENTUNA KOMMUN

%

Hur tycker du att trafik ska prioriteras i Sollentuna?

Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter mellan olika trafikslag. Vi vill
veta hur invanarna i Sollentuna kommun tycker att prioriteringar da ska giras mellan
trafikslagen. Vi vill ocksa passa pa att stiilla en friga om din nuvarande bilanviindning
och om du har nigra planer pa att forséka minska din bilanviindning.

Du har darfor slumpvis valts ut att fi denna inbjudan om att delta 1 undersdkningen.
Deltagandet r helt frivilligt men for att resultaten verkligen ska spegla attityden 1 kommunen
pa bista sitt r det viktigt att just du medverkar. Resultaten kommer att publiceras pa
www.sollentuna se under hdsten 2019.

Sa hir gar det till
» Skicka ifyllt frageformulir till oss 1 bifogat svarskuvert. Adressen star fortryckt och
portot ir betalt.
« Vionskar ditt svar si snabbt som méjligt, dock senast torsdagen den 26 september.
For att kunna genomféra undersdkningen har vi anlitat féretagen Trivector Traffic och
Kmnmark Information. Det dr darfor du ska skacka dina svar dat.

Ditt svar dr anonymt

Svaren behandlas med full sekretess enligt personuppgiftslagen. Id-nummer pa enkiten
anviands bara for att kunna koda pa kén och aldersgrupp sa vi slipper friga dig om detta. Nar
svaren redovisas kommer ingen att kunna se vad enskilda personer har svarat.

Fragor om undersékningen
Har du nagra frigor om undersékningen kan du vanda dig till Kontaktcenter: 08-579 210 00
eller kontaktcenter(@sollentuna se

Tack fér din medverkan!

Med vinlig hilsning,

Thomas Ardenfors
OrdfSrande, natur- och tekniknimnden. Sollentuna kommun
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SOLLENTUNA KOMMUN

Enkat om prioritering av trafikslag samt
bilanvandning

Prioritering av trafikslag:

Beslut om trafikplanering kan ibland leda till konflikter. Vilket anser du att
Sollentuna stad bor prioritera...

a) ...vid jédmforelse mellan bil och kollektivtrafik?
0, prioritera kollektivtrafik, ven om det innebdr nackdelar far biltrafiken
O prioritera biltrafik, 3ven om det innebar nackdelar fér kollektivtrafiken
0, vet ]

b) ...vid jamforelse mellan bil och gdng/cykel?

0, prioritera g3ng/cykeltrafik, ven om det innebar nackdelar fér biltrafiken

0, prioritera biltrafik, 3ven om det innebar nackdelar for gang/cykeltrafiken

O; vet gj

Din bilanvandning:

Vilket av féljande pdstdende beskriver bist din nuvarande bilanvéndning och om du
har ndgra planer pa att forsika minska din bilanvandning?

Vlj det pSstdende som passar bist med din nuvarande situation och markera bara ett svar
. Jag varken dger eller har tillgang till bil 53 en minskad bilanvindning &r inte aktuellt for
mig.
(3. Jag har tillgdng till bil men jag anvander andra fardsatt s3 mycket det gar. Jag kommer
att bibeh3lla eller minska min redan I3ga bilanvandning de ndrmaste m3naderna.

03, Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag har som m3al att minska min
bilanvandning. Jag har redan provat att ersitta vissa resor eller har en plan fér hur jag
ska gora det.

0. Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag funderar p3 att minska min
bilanvandning. Jag ar dock os3ker pa hur och nar det kan ske.

s Jag anvander bil fér de flesta av mina resor men jag skulle vilja minska min
bilanvandning. Just nu 3r det dock inte majligt fér mig.

O 1ag anvander bil fér de flesta av mina resor. Jag 3r ndjd med detta och ser inget skal att
minska bilresandet.

Tack for din medverkan!
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Bilaga 3: Tabell for skattning av osakerheter

Tabell for att avgtra sakerheten for beraknade andelar

| tabellen nedan visas sakerheten for olika andelar vid olika antal svar. Osakerheten baseras pa
95 %-igt konfidensintervall. Det 95 %-iga konfidensintervallet &r ett intervall inom vilket an-
delen med 95% sannolikhet haller sig inom. Det vill sdga vid andelar pa 5 % for grupper med
100 svar &r andelen 5 % +/- 4 %, det vill sdga mellan 1-9 %.

Sakerhet for olika andelar vid olika antal svar baserat p& 95 %-iga konfidensintervall.

Andel Alternativ Antal svar Konfidensin

andel tervall +-
5% 95 % 100 4%
10 % 90 % 100 6%
20% 80 % 100 8%
30 % 70 % 100 9%
40-60 % 100 10 %
5% 95 % 200 3%
10 % 90 % 200 4%
15 % 85 % 200 5%
20-30 % 70-80 % 200 6%
40-60 % 200 T%
5% 95 % 300 2%
10 % 90 % 300 3%
20-30 % 70-80 % 300 5%
40-60 % 300 6%
5% 95 % 400 2%
10 % 90 % 400 3%
20-30 % 70-80 % 400 4%
40-60 % 400 5%
5% 95 % 500 2%
10 % 90 % 00 3%
20-80 % 00 4%
310 % 90-95 % G000 2%
20 % 80 % GO0 3%
30-70 % GO0 4 %
510 % 9095 % 700 2%
20-30 % 70-80 % 700 3%
40-60 % 700 4%
315 % 8595 % 00 2%
20-80 % 80 % 00 3%
3% 95 % 200 1%
10 % 90 % 200 2%
20-80 % 00 3%

Andel Alternativ Antal svar Konfidensin

andel (L]} tervall +/-
5% 95 % 1000 1%
10-20 % 50-90 % 1000 2%
25-T5 % 1000 3%
5% 95 % 1500 1%
10-40 % 60-90 % 1500 2%
50 % 1500 3%
5-30 % T0-95 % 4000 1%
40-60 % 4000 2%
5-95 % 5000 1%

<25% =75 % 23000 =1 %
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